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ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Έγκριση τύπου ΕΟΚ για την αποδεκτή ηχητική στάθμη και διά¬ 
ταξη εξάτμισης των οχημάτων με κινητήρα και συναφείς διατά- ^ 

· .. 1 

Έγκριση τύπου ΕΟΚ για την αποδεκτή ηχητική στάθμη και τη διά¬ 
ταξη εξάτμισης των μοτοσυκλετών και συναφείς διατάξεις ... 2 


ΥΠΟΥΡΓΙΚΕΣ ΑΠΟΦΑΣΕΙΣ & ΕΓΚΡΙΣΕΙΣ 

Αριθ. Γ/20/81567/898 (1) 

Έγκριση τύπου ΕΟΚ για την αποδεκτή ηχητική στάθμη και διάταξη 
εξάτμισης των οχημάτων με κινητήρα και συναφείς διατάξεις. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 
ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ. ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ ΚΑΙ ΔΗΜ. ΕΡΓΩΝ 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ΚΑΙ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: α) των άρθρων 15 παρ. 3 και 84 
παρ. 1 και 2 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, που κυρώθηκε με το Ν. 
614/1977 (ΦΕΚ 167/Α/1977), β) του άρθρου 1 παρ. 1 και 3 του Ν. 
1338/1982 «Εφαρμογή του κοινοτικού δικαίου» (ΦΕΚ 34/Α/1983) 
όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 6 του Ν. 1440/1984 «Συμμετοχή 
της Ελλάδας στο κεφάλαιο, τα αποθεματικά και στις προβλέψεις της 
Ευρωπαϊκής Κοινότητας Άνθρακα και Χάλυβα και του Οργανισμού 
Εφοδιασμού ΕΤΡΑΤΟΜ» (ΦΕΚ 70/Α/1984), όπως τροποποιήθηκε 
με το άρθρο 7 του Ν. 1775/1988 (ΦΕΚ 101/Α/24.5.1988) «Εται¬ 
ρείες παροχής επιχειρηματικού κεφαλαίου και άλλες διατάξεις», γ) της 
κοινής απόφασης του Πρωθυπουργού και του Υπουργού Εθνικής Οικο¬ 
νομίας Α 9211/1737/3.12.87 (ΦΕΚ 702/Β/4.2.1987) «Ανάθεση 
αρμοδιοτήτων στους Υφυπουργούς Εθνικής Οικονομίας» και δ) της πα¬ 
ραγράφου 2 του άρθρου 14 του Ν. 1650/1986 (ΦΕΚ 160/Α/ 
16.10.86) «Για την προστασία του περιβάλλοντος», αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Με την απόφαση αυτή αποσκοπείται η εφαρμογή των διατάξεων της 
παρ. 2 του άρθρου 14 του Ν. 1650/1986 (ΦΕΚ 160/Α/16.10.86) 
και συγχρόνους η προσαρμογή της ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατά¬ 
ξεις της Οδηγίας 70/157/ΕΟΚ της 6ης Φεβρουάριου 1970 του Συμ¬ 
βουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων «περί προσεγγίσεως των νομο¬ 
θεσιών των κρατών μελών που αναφέρονται στήν αποδεκτή ηχητική 
στάθμη και στη διάταξη εξάτμισης οχημάτων με κινητήρα που δημο- 
σιεύθηκε στην ελληνική γλώσσα στην Επίσημη Εφημερίδα των Ευρω¬ 
παϊκών Κοινοτήτων (Ειδική Έκδοση της 31ης Δεκεμβρίου 1980, κα¬ 
τηγορία 13, Βιομηχανική Πολιτική, τόμος 001, σελίδα 61), όπως αυτή 
τροποποιήθηκε και συμπληρώθηκε με τις Οδηγίες: 

α) 73/350/ΕΟΚ της 7ης Νοεμβρίου 1973, «περί προσαρμογής 
στην τεχνική πρόοδο της Οδηγίας τ 0 υ ΣυυΛουλίου της 6ης Φεβρουά¬ 


ριου 1970 «περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των κρατών μελών που 
αφορούν την ηχητική στάθμη και τη διάταξη εξάτμισης των οχημάτων 
με κινητήρα», που δημοσιεύθηκε στην ελληνική γλώσσα στην Επίσημη 
Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (Ειδική Έκδοση της 31ης 
Δεκεμβρίου 1980, κατηγορία 13, Βιομηχανική Πολιτική, τόμος 002, 
σελίδα 87). 

β) 77/212/ΕΟΚ της 8ης Μαρτίου 1977, «περί τροποποιήσεως της 
Οδηγίας 70/157/ΕΟΚ «όσον αφορά την αποδεκτή ηχητική στάθμη 
και τη διάταξη εξάτμισης των οχημάτων με κινητήρα», που δημοσιεύ¬ 
θηκε στην ελληνική γλώσσα στην Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊ- 
κών Κοινοτήτων (Ειδική Έκδοση της 31ης Δεκεμβρίου 1980, κατηγο¬ 
ρία 13, Βιομηχανική Πολιτική, τόμος 006, σελίαδ 20). 

γ) 81/334/ΕΟΚ της 13ης Απριλίου 1981 «περί προσαρμογής στην 
τεχνική πρόοδο της Οδηγίας 70/157/ΕΟΚ του Συμβουλίου «περί προ¬ 
σεγγίσεως των νομοθεσιών των κρατών μελών που αναφέρονται στην 
αποδεκτή ηχητική στάθμη και στη διάταξη εξάτμισης των οχημάτων 
με κινητήρα», που δημοσιεύθηκε στην ελληνική γλώσσα στην Επίσημη 
Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (τεύχος Ε 131 της 18ης 
Μαΐου 1981, σελίδα 6). 

δ) 84/372/ΕΟΚ της 3ης Ιουλίου 1982 «για την προσαρμογή στην 
τεχνική πρόοδο της Οδηγίας 70/157/ΕΟΚ του Συμβουλίου «περί προ- 
σεγγίσεως των νομοθεσιών των κρατών μελών «ου αναφέρονται στην 
αποδεκτή ηχητική στάθμη και στη διάταξη εξάτμισης των οχημάτων 
με κινητήρα», που δημοσιεύθηκε στην ελληνική γλώσσα στην Επίσημη 
Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων (τεύχος ί 196 της 26ης Ιου¬ 
λίου 1984, σελίδα 47). 

ε)84/424/ΕΟΚ της 3ης Σεπτεμβρίου 1984, «για την τροποποίηση 
της Οδηγίας 70/157/ΕΟΚ περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των 
κρατών μελών που αναφέρονται στον αποδεκτή ηχητική στάθμη και στη 
διαταξη εξάτμισης των οχημάτων με κινητήρα», που δημοσιεύθηκε 
στην ελληνική γλώσσα στην Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων (τεύχος Ε 238 της 6ης Σεπτεμβρίου 1984, σελίδα 31). 

Άρθρο 2 

1. Οι διατάξεις της παρούσας απόφασης εφαρμόζονται στα οχήματα 
με κινητήρα που προορίζονται να κυκλοφορούν στις οδούς με ή χωρίς 
αμαξωμα, έχουν τέσσερις (4) τουλάχιστον τροχούς και μέγιστη από κα¬ 
τασκευής ταχύτητα μεγαλύτερη από 25 χλμ/ώρα. 

2. Δεν υπάγονται στις διατάξεις της παρούσας απόφασης τα οχήματα 
που κινούνται σε σιδηροτροχιές, τα γεωργικά μηχανήματα, οι ελκυστή- 
ρες (γεωργικοί και βιομηχανικοί), τα μηχανήματα δημοσίων έργων, οι 
μοτοσυκλετες καθώς και τα μοτοποδήλατα. 

Άρθρο 3 

1. Από της ισχύος της παρούσας δεν επιτρέπεται: 
α α ο <Χ Ρ νι Ί' Γ ’Τ. χορήγησης έγκρισης τύπου κατά τις διατάξεις του άρ¬ 
θρου 84 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (ν. 614/77), 

^οο ΙΙΐα ^* 1,51 ' χορήγησης άδειας κυκλοφορίας σύμφωνα με το άρ¬ 
θρο 88 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, 
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γ) η άρνηση χορήγησης έγκρισης ΕΟΚ και 
δ) η άρνηση χορήγησης του δελτίου έγκρισης ΕΟΚ που εκδίδεται 
σύμφωνα με τις διατάξεις του Π.Δ. 431/1983 (ΦΕΚ 160/Α/83), που 
εκδόθηκε σε συμμόρφωση με την Οδηγία 70/156/ΕΟΚ, των οχημά¬ 
των της παρ. 1 του άρθρου 2 της παροϋσοις, για λόγους που αναφέρο- 
νται στην αποδεκτή ηχητική στάθμη και τη διάταξη εξάτμισης, εφόσον 
πληροΰνται όλες οι προδιαγραφές των παραρτημάτων της παρού¬ 
σας. 

2. α) Από την 1η Οκτωβρίου 1988 δεν επιτρέπεται η χορήγηση του 
δελτίου έγκρισης ΕΟΚ, που εκδίδεται σύμφωνα με τις διατάξεις του 
Π.Δ 431/1983 (ΦΕΚ 160/Α/83), που εξεδόθη σε συμμόρφωση με 
την οδηγία 70/156/ΕΟΚ, σε όσα οχήματα η ηχητική τους στάθμη και 
η διάταξη εξάτμισης δεν πληρούν τις προδιαγραφές των παραρτημάτων 
της παρούσας. 

β) Για τα πετρελαιοκίνητα οχήματα της κατηγορίας του ταμείου 

5.2.2.1.3. και τα οχήματα της κατηγορίας του σημείου 5.2.2.1.4 του 
Παραρτήματος 1, η παραπάνω ημερομηνία «1η Οκτωβρίου 1988» 
αντικαθίσταται από την ημερομηνία «1η Οκτωβρίου 1988» αντικαθί¬ 
σταται από την ημερομηνία «1η Οκτωβρίου 1989». 

3. α) Από της ισχύος της παρούσας και μέχρι την 30η Σεπτεμβίου 
1988 δεν επιτρέπεται: 

αα) η άρνηση έγκρισης τύπου κατά τις διατάξεις του άρθρου 84 του 
Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας (ν. 614/77), 

ββ) η απαγόρευση χορήγησης άδειας κυκλοφορίας, σύμφωνα με το 
άρθρο 88 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, 
γγ) η άρνηση χορήγησης έγκρισης ΕΟΚ και 
δδ) η άρνηση χορήγησης του δελτίου έγκρισης ΕΟΚ που εκδίδεται 
σύμφωνα με τις διατάξεις του Π.Δ. 431/1983 (ΦΕΚ 160/Α/83), που 
εξεδόθη σε συμμόρφωση με την οδηγία 70/156/ΕΟΚ, των οχημάτων 
της παρ. 1 του άρθρου 2 της παρούσας, για λόγους που αναφέρονται 
στην αποδεκτή ηχητική στάθμη και τη διάταξη εξάτμισης, εφόσον πλη- 
ρούνται όλες οι προδιαγραφές των παραρτημάτων της παρούσας, εκτός 
του σημείου 5.2.2.1 του Παραρτήματος I, παράλληλα με το οποίο και 
μόνο για το ανωτέρω χρονικό διάστημα γίνεται δεκτό και το σημείο 
5.2.2.1.α' του Παραρτήματος I της παρούσας. 

β) Η παράγραφος 3 αυτού του άρθρου παύει να ισχύει από την 1η 
Οκτωβρίου 1988 για όλα τα οχήματα εκτός των πετρελαιοκίνητων της 
κατηγορίας 5.2.2.1.3 και των οχημάτων της κατηγορίας του σημείου 

5.2.2.1.4. οπότε η «1η Οκτωβρίου 1988» αντικαθίσταται από την «1η 
Οκτωβρίου 1989». 

Άρθρο 4 

Από την έναρξη της ισχύος της παρούσας, δεν επιτρέπεται η απαγό¬ 
ρευση διάθεσης στην αγορά μιας διατάξης εξάτμισης, που θεωρείται ως 


τεχνική ολότητα, κατά την έννοια του άρθρου 11 του Π.Δ. 431/1983 
(ΦΕΚ 160/Α/83), αν είναι σύμφωνη με ένα εγκεκριμένο τύπο που 
πληροί τις προδιαγραφές του Παραρτήματος II της παρούσας, και για 
τον οποίον έχει εκδοθεί το πιστοποιητικό του Παραρτήματος IV. 


Άρθρο 5 

1. Για να δοθεί από την αρμόδια Υπηρεσία του Υπουργείου Μεταφο¬ 
ρών και Επικοινωνιών έγκριση ΕΟΚ σε ένα τύο οχήματος, όσον αφορά 
την αποδεκτή ηχητική στάθμη και τη διάταξη εξάμτισής του, υποβάλ¬ 
λεται από τον κατασκευαστή ή τον εξουσιοδοτημένο αντιπρόσωπό του 
αίτηση, σύμφωνα με τα αναφερόμενα στην. παρ. 2 του Παραρτήματος I 
της παρούσας. 

Όμοια, και προκειμένου για χορήγηση έγκρισης ΕΟΚ σε διάταξη σι¬ 
γαστήρα σαν τεχνική ολότητα, υποβάλλεται αίτηση, σύμφωνα με τα αν- 
φερόμενα στην παρ. 2 του Παραρτήματος II της παρούσας. 

2. Για τη σύνταξη των πιστοποιητικών έγκρισης που προβλέπονται 
στα Παραρτήματα III και IV της παρούσας, γίνονται οι έλεγχοι και οι 
δοκιμές που προβλέπονται στα Παραρτήματα I και II της παρούσας από 
τις αρμόδιες Υπηρεσίες του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών, 
εφόσον υπάρχει αυτή η δυνατότητα, ή εφόσον δεν υπάρχει αυτή η δυνα¬ 
τότητα, από αναγνωρισμένο ειδικό εργαστήριο κράτους μέλους των Ευ¬ 
ρωπαϊκών Κοινοτήτων. 

Με βάση τα αποτελέσματα των ελέγχων και δοκιμών εκδίδονται τα 
πιστοποιητικά έγκρισης των Παραρτημάτων III και IV από τις αρμό¬ 
διες Υπηρεσίες του Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών. 

Άρθρο 6 

Τα Παραρτήματα που αναφέρονται στα προηγούμενα άρθρα προσαρ- 
τώνται και αποτελούν (αναπόσπαστα μέρη της παρούσας απόφασης και 
έχουν ως ακολούθως: 


ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 

Παράρτημα I: Έγκριση τύπου ΕΟΚ οχήματος με κινητήρα, όσον 
αφορά την ηχητική στάθμη. 

Παράρτημα II: Έγκριση ΕΟΚ διατάξεως σιγαστήρων ως τεχνικής 
ολότητας (Διατάξεις σιγαστήρων εξάτμισης ως ανταλλακτικού) 
Παράρτημα III: Παράρτημα στο δελτίο έγκρισης τύπου ΕΟΚ οχήμα¬ 
τος, όσον αφορά την ηχητική στάθμη 

Παράρτημα IV: Δελτίο έγκρισης ΕΟΚ τεχνικής ολότητας. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΕΓΚΡΙΤΗ ΕΟΚ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑ ΟΣΟΝ ΑΦΟΡΑ Τ»ίΝ ΗΧΗ^Η -ΤΑϋΛ4+| 


I. ΟΡΙΣΜΟΙ 


Μ ΤΙοος Οχήματος ψΑ ιΚ 4ν4τ·κ «Τροίας ΚΟΚ <οον 4φθμ< τ η* ηΤήΟυή ο 

Κβτ4 τήν Ι«νΜ τής »ορο 4ο ο ς 6*αγ*ας. Ας «τύαος Οχήματος» νοοΟντβι «4 Αχήματα *«ΐ Μν 
«βμουο*4ζουν »ΜΤ«(ν τους ο 4ο » οτ»«Χς Ι μ »ο»<{ δβον ΝοΗ «4 Κής ατοτχχία: 

I I I. τίς μορφής 4 Λ»κ4 το· 4μα(Φματος (Μ4«ς τ4 κφφτ» το· κτνήτφμα «·< τήν ήχςτητή μ4ν»βή του) 

1 . 1 . 2 . τΟ μήαος κβ< τ4 κλ4τος το· Αχήματος' 

1.1.3. τ4ν τΟχο τοΟ κινητήρα ΙΑτχμονος 4 τττρΟχρονος. μέ «αλ ιν Ιμο μυ τΟ 4 Μριοτροοικό (μφολο, ΑρΦμώς 
κα< κυΑτομός τφν κυΜν·ρνν, ΑμΦμός καί τΟχος Κββρατφν 4 βυαη»μ4τ·»ν *τχΑο«·Κ. Μτο(« τΦν 
ΜλΑ<Μ»ν, μΑγτβηι Ιοχύς κ«4 Αντίοτοιχος ΑρΦμΧς ατραοΦν (3))' 

1.1.4. τ4 ουοπμια μχταΑΑοηκ, ΙΜ*κ τ4ν ΧρτΑμό τφν λΑγ·** ταχυτήητν κοΙ <4ν ύχοχολλαχλαοιααμό τους 

1-1.5. τ4ν Αρ φμ θ , τ4ν ττΗτο κα< τήν τοαοΜτμσή τφν Μκιέξρ»* οηταο τ ήρα ν Η«τ μ Ι«—ς' 

1.1.4. τ4ν Αρφμό, τόν τύκο καί τήν τοχοΜττμτς τφν ΑτατΑήΜν οτχοοτή ρ ον ι!β»τ«*τής. 


1.2 Ατατθήος οτ γ ο ο τήραν Ιζ ο τ μΙο ί ΐς οο< φαατ α γ ής 

1.2.1. ’Ος «Μτα(ή ατγαβτήρα ΧξατμΙοαιι;» νοΦτβι ΑλΑκλςμο οΑνολο βτοτχ*Α·ν κο4 «(ναι Αναγκαία ρέ νΟ 
μαΦοουν τ4 ΙΑρτφο χού κροαΜτη 4«4 τ4ν έήΑτμιαή τοΟ κτνμτήμα το· Οχήματος. 

1.2.2. Ώς «ΑιΑταήή «ττηφ* Φθαρτής· τμΜτμ ΧΧΑκΧαρο οΑνο λο ατα τ χφ ο ν μ 4 Φνβι Αναγκαία γ»4 ν4 
μ φφααυν τ4 «όροφο κο4 α μα κα Μ Η ο ι 4*4 τ4 ΜτοΟί Φ ααγογ ή ς το· κτ νφτήμ α τοβ Αχήματος 

1.2.3. Κ«τ4 τήν Ιννοτο τής χαροόαας ΟΑήγίας, ο< ουλλογχΙς βέν ΑχοτχλοΟν τμήμα τΦν ΑτατΑξχων οιγαοτή- 

μκν. 


■■>■ αΗΤΗ^Ης 9ΐ7*ντψ·ιν ι^·τρην^ ^ Μν|Ρ7ν νΜ^β^νν ινΜΠ 

Ός «Μτ4Μς οτγαβτήραν ΑήατμΦΝας 4 «Ι οα ττής ΑταφΑμ««ν τΑα*ν» νοοΟντατ 6·ατΑ(αις χού χαρουοι 
Αζον* ματαςύ τους αΟοΜβηκΟς ΦαφορΑς. οΙ Ααρίχς μχ ορα Α ν ν4 Αραροθν τ4 ΑκΑλοιΦα χαρακτιμχστι 
κΑ: 

1.3.1. τίς <Μτ4(ος τφν όχαίαν τ4 βτοτχχΐχ φέρουν Αταρορ χ τικΑ Ατομαχανικ* 4 έμχορτκΑ βήματα 

1.3.2. τ<ς »μ>τ4(ης γ«4 τ<ς όκαϋς τ4 χαρακτί'ρΜτικΑ τφν ΜχκΦν ΑνΑς ΑααιουΑήκοτχ ατοιχιίου ιΚαι 
ΙίρρορχτικΑ, 4 τφν 6 α αφ » < τ4 ρτοτχφα Ιχουν μομφή 4 μΧττΦας βΜφομεηκΑ. Τροχο «οίχση αχττικΑ μ< 
τή ΗοΦ κ ααΙα Φιτοτ μ Φοκς ( τα Χ>4νο μ . «ΜοτμΜΠ· Μ λλουμΙνΜ κλχ.) Μν Μκμα Ι τα» βτι χροχαίχί 
»ν χ μ«μ* ττΜου 

1.3.3. τΙς &ατ4(ος γι4 τΙς όκοΦς οΙ 4μχ4ς λα τούρλας Χνός τ ούλα χτα τον βτοιχ<4ου (<·«ι βκιοορχτικίς 

1.3.4. τ(ς 4*ατ4ζ«ις τΦν 4χο4·>ν τ4 οτοιχχία ιΐναι αυνβυαομί «α χατ4 Φαμορττικό τρόχο 


I 4. ΣταιχΗ· «Μτ4ήΜ*ς «τγ α οτ ήμα ΧήατμΜανς 4 Η οαγαγής 

Ώς «οτοτχιίο 4«ατ44Μ*ς οιγαοτήρα έξατμίοααις ή ϋοατ«γ4ς* νοαίται Ινα 4x0 τ4 μχμονωμ4να οχοιχύα 
τών όχοάχν τό ούνολο αχιρατΚα τή 4<4τ«ζη Χζατμίαανς (χ.χ.: οαιλήντς ί^ατμίοχως, 0 ϊ6ιος Λ 
λχγΟμτνος οιχαοτήρας) ή τή Μτα^χ τΙοατΗτής ^χ.χ.: νίλτρο 44ρος). 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ 

Ή «(τηοη ΙγκρΙοη* ΕΟΚ τόοου Αχόμοτος 4*» ΑρορΑ »ΛΤ»*| Π£&Μύκβ#Αλ*«·> ΑκΑ τόν 
κκτκοκΜβτό το· Αχόμοτος 4 τΑν όντολοΑΑχο του. 


21 Ευνοίκύκτκι όκά τΑ 4χ6λουΑ« Αικοιολογί'ηκΑ <Ας τρχκλοβν κ«< ΑκΑ τ(ς ΑκόλουΑις κλκρορορίες: 

12.1. κτριγρορό τοΟ τόκου Αχόμοτος βοον 1^1 τΑ βημ*1κ κοό όνυμόροντκι ατό αημιΐο 1.1 ΑνΗΐόρη. ΟΙ 

ΑρΛμοΙ ό/κβ< τό σόμΑολυ «οό ιψοσΑο^ςονν τΑν τόκο το· κτνητόμο καί τΑν τόκο το· Αχόμοτος κρόκη 
«ί όνορόροντκι 

2.2.2. κοτΑλογο τφν «ταιχτΙην κκτκλλόλης κροοΙιοριομ όν η ν κοό όκοττλοόν Ης ««τόξης βιγβστόρην 

ΙξοτρΙοοης κ·( « Ι ο ογ ικτός 

2.2.2. βχό*ο το* συνόλου τ*ς («τόξο·* όξυτμίοκης κ«< Μβ*ΐ| Η»ς τοκοΦπόαοΦς τ«κ *κ( το· Αχόμοτος 

2.2.4. λκκτομορό βχόΦβ οχτηκΑ μό (Μι οτοιχΜο Φοτο νΑ Ικττμόκπυι Α (Ακολος κρΡθΙ»οριομΑς κ·< 

Αναγνίόριοό του κοί Μφ τφν όλικφν μΑ χρηκμϋΚθΐόΦ|κβ«. 


2 3. Τ>ηιη όνηκροοηκκυτικ Α τοΟ τόπου Αχόμοτος κρΑς όγκρυτη κρόκη νΑ κβρουσιοβττΙ ΑκΑ τΑν 

κκτκοκτυοοτό 4 *Αν ΙντολβΑΑχο τον βτόν τ*χνικό ΑκηρκοΙο τόν Ικκρορτισμόνη μό τ(ς Αοκιμός. 


2.4. ΚοτΑιην κΐτόοοης Η|ς τ«χν\*ός Ακηρκοίυς, κρόκη νΑ νο ουοτΑΐ κτο» Ικίοης ΑΚτμο τός ΑχοτΑ(η·ς 

Ιξκτ μΙ ου ης κο( κ Ηχ φχ χοό νΑ |χ« τουΣΑροτον τΑν Βο κυλχ ν όρινμό κο< τόν Ημ ΙβχΑ Ακ*ς Ικτίνος 
μό τΑν ΑκοΙο οίνοι ΙξοκΧιομόνος Α τόκος τοβ Αχόμοτος κρός Εγ κ ρ ιοκ. 


1. ΕΓΓΡΑΦΕΣ 


2 1 Μό τόν ΙξοΙρβοη τ4ν οτοι χτί ο ν οτιριΑο—ςκοΙ τΑν οη Σ όνην, τΑ ατοιχϋα «Αν Α«ι4(ιυν αιγοατήρων 

όξοχ μ ίνη»; κβ< Εοογηγός κρόκη νΑ ρόρουν: 

2 )1. τΑ ΑυιμκχονικΑ Α όμκορικΑ οόμο τοβ κοτοβκουοβτό, τΑν (τατΑξοην κοί τφν οτοιχο!ην τους 

2 12. τόν Ιρκορικό Αυο ρ οοΙα κοό Κνοτοι ΑκΑ τΑν ν · ο τοοκη)·οτό· 


• 2 2. ΤΑ σόμοτο οΑτΑ κρόκη νΑ «όνοι Ατοξίτηλο <το( ο ΑονΑγνοκττο 


4. ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ 


Άν αίτμοκ, κοτΑ η|ν ΙννβΜ τοΑ ο τ ρ οί ου ΣΙ, ^όη βοχτό. ο« ΑρμΑΑης Αρχός ονντόσοουν Ακλτίο 
οόμοΜΤΑ μό τΑ κρΑτυκο κοό όκΑρχη οτΑ χομΑρτημο III, τΑ ΑκοΙο ΙκχοννΑκιοτοι οτΑ ΙολΗο όγκρΙοκης 
ΒΟΚ τοβ Αχόμκτος. 


2· ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 


ΓρμμΙκ — ~ — η~ ----κ - 


ΤΑ Αχκμο, Α κτνκτόρος του κ«ί ο< ΑητΑξης του οιγοβτόρην Αξκτ μΙ οοης κο< «Ιοογητός κρΑκη νΑ Ιχουν 
οχβΙιοοτΑ. ντμημιτΑ κο< ιττρουΦΑ κοτΑ τότοιον τρΑκο Αυτό, κΑτμ ΑκΑ κανονικός βυν·ό«ς 
ΧΟόοΟΜς κοΙ κορΑ τοΑς κ ρο ΑοοροΑς κοό μκοροΑν νΑ ΑοοοτοΟν, τΑ Αχημο νΑ μκοροΙ νΑ κλκροΙ τίς 
κροίι κ τ ρ οοΑ ς τός κοροΑοος Α*ητ(ος. 


ΟΙ ΑχοτΑ(·ς οητοοτόρΜν κρόκη νΑ Ιχουν οχοΑιοβηΙ, κατοοκουοοτβΐ κυ( οηρηυΜ κοτΑ τότοιον τρΑκο 
*βτ« Ά κκρουσιΑζρυν (Αλογη Αντοχό οτΑ ροινΑμκνυ Ιιο Α ρΑοηκς οτΑ ΑκοΙο όκΑκηντοι, ΣομΑανομό 
ν«Μ «κόρη («ν ουνΟηκΡν χρόαηκς τού Αχόροτος. 


Ωστόσο, 

- Για τα οχήματα των κατηγοριών των σημείων 5.2.2.1.1 και 5.2.2.1.3. οι οριακές τιμές αυξάνονται κατά 1 ,ΙΒ (Α) ιφόσον 

τ* οχήματα ««α ίξοκλιαμΤ» μ. «νητήρα 0 μμ| *» απιυβύ»; Ιγχυοη, ' ’ ^ 

- για τα ^0Ρ*τ« «κιτρικόμινο βάρος μιγαλύτιρο από 2 τόνους χαι τα οποία ίχονν οχιόιαοτιΐ για μη ο&χή χρήση, οι ορια- 

α^ΐΙΖ™ Τ ,ίναΐ I- Χιν ητήρα ιαχύος μιπρότη^ς από 150 Κ5Γ χα. πατά ΜΒ(αΤ^Γ^ι Ζλ- 

αμινα μ» χινητηρα ιαχυος ιαης ή μιγαλύτιρης από 150ΚΤΓ 



- ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ» 

5.2.2.1.Λ, 

"Οριακέ; τιμές 



Η ήχπτικι» *<** μετράται σύμφωνα μέ τά σημεία 5.2.2.2 έως καί 5.2.2.5 ιού παρόντος 

παραρτήματος δεν πρέπει νά υπερβαίνει τά ακόλουθα όρια: 

Κατηγορίες ότημάτων 

Τιμέε 
σέ όθ(Α) 
[άέαΙχΙ (Λ)) 

5.2.2.».1. 

Οχήματα προοριζόμενα χιά τι» μεταφορά προσώπων, δυναμενα νά έχουν μέχρι 9 θέοεις 
καθημένων, ουμπεεΛαμβανομένης καί αυτή; τού όδηγοΰ 

80 

5.2.2.1.2. 

"Οχήματα προορθ"έμενα γιά τή μεταφορά προσώπων, πού έχουν πεσισοότερε; τών 9 
θέσεων, συμπεριλαυβανομένη; καί αυτής τού οδηγού, και πού γ»μέγιστο επιτρεπόμενο 
Ρ«ρ*5 τους δέν υπερβαίνει τού; 3,5 τόνους 

81 

5.2.2.1.5. 

Οχήματα προοριζό.ιενα γιά τή μεταφορά έμπορευμάτων, πού χ» ρεχιστο επιτρεπόμενο 
(Ιή^ρ5 Γ0 °ί δί ν υπερβαίνει τςύς 3,5 τόνους 

81 

5.2.2.14. 

"Οχήματα προορισμένα γιά τή μεταφορά προσώπων, που έχουν περισσότερες ιών 9 
θέσεων, συμπεριλαμβανόμενα»; καί αυτής τού δδηγού, καί πού γρμέγ'-τιρ έπιτρεπόμενσ 
^ίρ*» του; ΰκερβαίνα τούς 3,5 τόνους 

82 

5.2.2.1.5. 

Οχήματα προορ^άμενα γ\σ τή μεταιρορά έμπορευμάτων, πού 7> μέγιοτ» έχιτρβπόμενο 
του 4 υπερβαίνει τούς 3,5 τόνους 

16 

5.2.2.1.6. 

Οχήμοτα προοριζόμενα γιά :ή μεταφορά προσώπων, τού έχουν περισσότερε; τών 9 
θέσεων, συμπερι.’.αμβανομένη; καί αυτής τού δδηγού, καί τών όποιων δ κινητήρα; έχει 
'πχύ ΐση*ή μεγαλύτερη από 147 λ\ν 

(5 

5.2.2.1.7. 

"Οχήματα προοριζόαενα γιά τή μεταφορά έμπορευμάτων, τών όποιων ό κινητήρα: έχει 
ίοχύ ίοη ή μεγαλύτερη από 147 Ιι\ν καί τών όποιων Τφ μεγίστη έτΐιρεπόμενρ 
υπερβαίνει 1 τού; 12 τόνους 

81 


1 


5.2.2.2 Συσκβυές μ*τρή<ηως 

5.2.2.2.1 Ακουστικές μετρήσεις 

Η συσκευή ακουστικής μετρήσεως είναι ένα ηχόμετρο ακρίβειας, σύμφωνο με το πρότυπο που περιγράφεται στη δημοσίευση 
αριβ. 179 «ηχόμετρα «*ριβ€Ϊβς», διύτιρη ίχδοοη της Λιιθνούς Ηλιχτροτεχνιχής Επιτροπής (0Ε1). Για τις μετρήαιις χρηοι- 
μοικχίίται η «ταχεία» απόχριση του ηχομέτρου χαθώ; χαι το δίχτοο αταβμίικως «Α», που περιγράφεται επίσης σ’ αυτή τη δη- 
μοσίευση. 

Στην αρχή και στο τέλος κάθε σειρά μετρήσεων, το ηχόμετρο βαθμονομείται σύμφωνα με τις ενδείξεις του κατασκευαστή 
μέσω μιας κατάλληλης ηχητικής πηγής (π,χ. ενός εμβολοφώνσυ (ρίβΙοηρΗοηβ). Αν τα σφάλματα του ηχομέτρου κατά τις 
βαθμονομήσεις αυτές διαφέρουν κατά περισσότερο από 1 <1Β, κατά τη διάρκεια μιας σειράς μετρήσεων, η δοκιμή πρέπει να 
θεωρηθεί ως μη αξιόπιστη. 


Μετρηβιις ταχικητο; 

Η ταχύτητα περιστροφή; τού κινητήρα καί ή ταχύτητα τού οχήματος ατο όιαδρουο δοκιμή- 
ποοα διορίζονται μέ ακρίβεια τουλάχιστον ϊαη προ; 3*·. 


5.:.:.3. 

5.:.:.3.ι. 


Ευνήηκίς μετρήσει»; 

Γήπεόσ δοκιμή; 

Τύ γηπείο δοκιμή; πρέπει να αποτελεί, άπο μία κεντρ,κη διαδρομή έπιταχόσεω; περιβαλλόμενη 
, ό ε ,ιοανεια δοκιμή, ..ρακτικοις έπιπεόη. Η διαδρομή έπιταχύνσεως πρέπει νά είναι επίπεδη Ό 
διάδρομο; κυκησεως πρεπε, νά «να, στεγνό; κα, σχεδιασμένο; κατά τρόπο ώστε ό θόρυβό; κυληοεωε 
να ,ταραυενει ασθενής. * ' ' 

Ιτο γήπεδο δοκιμή;. ο( συνθήκες έλεύθερου ακουστικού πεδίου πρέπει νά τηρούνται «έ ακρίβεια 1 δΒ 
μετα,ν .η, ηζηπκής πηγή; και του μικροφώνου. Η συνθήκη αύτη θεωρείται ότ, πληρυϋται δέον δεν 
υπαρχουν σημαντικά πετσσματα που ανακλούν τον θόρυβο, όπως φράκτες. βράχοι. Χορέ· ή κτίοια 
σε απόσταση 50 μέτρων γύρω από το κέντρο τή; δ,αδρομής έπ,ταχύνσεω;. Ή έπ,^νε,α X ,ηχέ&Ζ 
πρε,,^ι να ^..οτειχι .αι, σε εκαχιστη ακτίνα 10 μέτρων -γύρω από τό κέντρο τής διαδρομή; έ.τιταχυνσε 
α.,ο υκκηρο υκικο. όπως σκυρόδεμα, άσφαλτο, ή κάθε άλλο ακουστικά ισοδύναμο υλικό Λέν 
κακυπ·εται ούτε από φρέσκο χιόνι, ούτε άπο υψηλή χλόη, ούτε οπό μόρια γής ού-ε άπο 
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5.2.2.3.2. 


5.2.2.3.3 


5.2.2.3.μ 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΙΜΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤ ΕΡΟ)- 

Κανένα έα.τόόιο ικανό νά έπιδράσει στό ηχητικό πεδίο δεν πρεπε; νά ευρίσκει; πλησίον τού 
μικροφώνου καί κανένας δεν .τρέπει νά παρεμβάλλεται αεταςύ τού μικροφώνου καί τής ηχητικής 
πηγής. Ο επιφορτισμένο; μέ \*ς μετρήσεις παρατηρητής τρέπει νά έχει τέτοια θέση ώστε νά αποφεύγε¬ 
ται κάθε ταραποίηση των ένδείςεο>ν τής συσκευής μετρήσεις. 

Μετεωρολογικές συνθήκες 

Οί μετρήσεις δέν πρέπει να Τμ ιγματοποιούνται κάτω άπό δυσμενείς ατμοσφαιρικές συνθήκες. Χρειάζε¬ 
ται προσοχή ώστε :ά άποτ Γ λ :σματα να μή διαστρεβλώνονται άπό ριπές άνεμων. 

Θόρυβος περιβάλλοντος 

Γ'ά τί; αε-ρήσεις, ϋ. αταΘμιαιιένκ,(Α) ήχητικ* ί»#|Μ». ακουστικών πηγών έκτός άπό αυτές τού ύπό 
δοκιμή οχήματος, καθώς έ—ϋης καί Η. άϊητικί ΙΓ·#ρΜ πού προκύπτει άπό τόν άνεμο, πρέπει νά είναι 
κατώτερα τουλάχιστον κατα 10 άΒ (Α) άπόΤ|*ήχητικ4 4Ι*£|Λ.-ιοΰ προκαλείται άπό τό όχημα. Τό 
μικρόφωνο μπορεί νά είναι εφοδιασμένο μέ κατάλληλο πέταομα προστασίας κατά τού άνεμου, 
λαμβάνομένης (ιπάφη τής έπιδράαεώς του έπί τής ευαισθησίας καί τών χαρακτηριστικών διευθύνσεως 
τοϋ μικροιρώνου. 

Κατάσταση τού οχήματος 

Γιά τις μετρήσεις, τό όχημα πρέπει νά είναι έτοιμο γτά κυκλοφορία, όπιο; όρίζϊΤ'ν. στό σημείο 2.5 τού 
παραρτήματος I τής όδηγίας 70/Ι56/ΕΟΚ καί, έκτος άπό τις περιπτώσεις όχημάτων πού δέν μπορούν 
νά χωριαθούν, χωρίς ουμουλκούμενο ή ήμιρυμουλκούμενο. 

Τά έλαστικά τού άχήματος πρέπει νά είναι τύπου πού τοποθετείται κανονικά άπό τόν κατασκευαστή 
στό όχημα αύτό καί νά έχουν τήν πίεση ή τις Λιεαεις πού προβλέπονται γιό τό κενό όχημα. 

Πριν άπό τήν άρχή τών μετρήσεων, ό κινητήρας πρέπει νά φτάσει τις κανονικές ορνθήκες λειτουργίας 
του, άν»ν« άνυμϋ τις θερμσΝρ-.υίες, τή ρύϋμιοη, τό καύσιμο, τούς αναφλεκτήρες, τόν ή τούς εςαερωτες 
κλπ. (ανάλογα μέ τήν περίπτωση). *Αν τό λχημα είναι έφοδιαομένο μέ άνεμιοτήρες αυτόματου 
χειρισμού, κάθε έπέμβαση στί), λειτουργία αυτής τής διατάςεως αποκλείεται κατά τή μέτρηση. 

Γιά τα όχήματα πού έχουν περισσότερους άπό δύο κινητήριους τροχούς, χρησιμοποιείται μόνον ή 
μετάδοση πού προβλεπετσι γιά τήν κανονική όδήγηση έπί δρόμου. 


5.2.2.4 Μέθυδος αετρήαεως 

5.2.2 4.1 Φύση καί αριθμός μετρήσεων 

Η πήρε**.οττ*μ*)*ι Η . (Α) Αχκτνη , έκμίΐ/Ααι & τηίψβΗ\ μίψαηί ^ 

οίόρ.νό.α της δ.εΛ,ιΐυσαμς τού όχήματος μεχαςύ τών γραμμών Α.λ \α· ΒΒ* ,εικόνα 1). Η μέτρηση δέν 
ισχύει όταν καταγραφεί τιαη αιχμής τού αποκλίνει άνωμαλως οπό «ι γενική ηχητική (χ64μη· 


5.2.24.3.3. 

5.2.2.4.3.3.1 

5.2.24.3.3.1.1. 


5.2.2.4.3.3.1.2. 


- στην περίπτωση κινητήρων ανάφλεξης με συμπίεση, όταν η μετατόπιση του οδοντωτού κανόνα (κρεμαγιέρας) της αντλίας 
έγχυσης περιορίζεται στο 90% της διαδρομής του. 

Στην περίπτωση που το όχημα είναι εξοπλισμένο με αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων χωρίς χειροκίνητο μοχλό επιλογής, το 
όχημα δοκιμάζεται σε διάφορες ταχύτητες προσέγγισης: 30,40 και 50 χλμ/ώρα ή στα τρία τέταρτα της μεγίστης ταχύτητας 
σε δρόμο αν η τιμή αυτή είναι πιο χαμηλή. Πρέπει να επιλεγεί η συνθήκη κάτω από την οποία επιτυγχάνεται η μεγίστη ηχη¬ 
τική στάθμη. 

Επιλογή του συνδυασμού του κιβωτίου ταχυτήτων (εφόσον το όχημα το διαθέτει) 

Μη αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων με χειροκίνητο μοχλό χειρισμού 

Τα οχήματα των κατηγοριών Μ1 και Ν1, που είναι είναι εξοπλισμένα με κιβώτιο που έχει το πολύ τέσσερις σχέσεις μετάδοσης 
για εμπρόσθια κίνηση (τέσσερις ταχύτητες), δοκιμάζονται στη δεύτερη σχέση (δεύτερη ταχύτητα). 

Τα οχήματα των κατηγοριών αυτών, που είναι εξοπλισμένα με κιβώτιο που έχει περισσότερες από τέσσερις σχέσεις μετάδοσης 
εμπρόσθιας κίνησης, δοκιμάζονται διαδοχικά στη δεύτερη και στην τρίτη σχέση. Λαμβάνονται υπόψη μόνο οι σχέσεις συνολι- 
κής μετάδοσης που προορίζονται για κανονική χρήση σε δρόμο. Πρέπει να υπολογίζεται ο αριθμητικός μέσος όρος των ηχητι¬ 
κών σταθμών που μετρούνται για καθεμία από αυτές τις δύο συνθήκες. 

Εντούτοις, τα οχήματα της κατηγορίας Μ1 που έχουν περισσότερες από τέσσερις σχέσεις μετάδοσης εμπρόσθιας κίνησης και 
είναι εξοπλισμένα με κινητήρες που αναπτύσσουν μεγίστη ισχύ ανώτερη από 140 Κ\ν και στα οποία η επιτρεπόμενη σχέση 
μέγιστης ισχύος / μέγιστης μάζας είναι μεγαλύτερη από 75 Κ^/τόνο, δοκιμάζονται μόνο στην τρίτη δχέση μετάδοσης της 
κίνησης (τρίτη ταχύτητα), με την προϋπόθεση, ότι η ταχύτητα με την οποία το οπίσθιο μέρος του σχήματος διέρχεται τη 
γραμμή ΒΒ'με συμπλεγμένη την τρίτη σχέση είναι μεγαλύτερη από 61 χλμ/ώρα. 

Τα σχήματα κατηγοριών άλλων εκτός από Μ1 και Ν1 (1), των οποίων ο συνολικός αριθμός λόγων εμπρόσθιας κινήσεως είναι 
X (περιλαμβανόμενων των λόγων που δίδονται μέσω βοηθητικού κιβωτίου ταχυτήτων ή άξονα με περισσότερους λόγους) δο¬ 
κιμάζονται διαδοχικά με λόγους οποίοι είναι ανώτεροι ή ίσοι προς Χ/2 (2). 

Επιλέγονται οι συνθήκες που δίνουν την πλέον υψηλή ηχητική στάθμη. 

Καπά παρέκκλιση των σημείων 1.1.2 καιι 1.1.4, τα οχήματα που έχουν κινητήρα και διατάξεις εξατμίσεως και εισαγωγής 
του ίδιου τύπου, αλλα διαφορετικά μήκη και πλάτη και διαφορετικούς συνολικούς λόγους μεταδόσεως, μπορούν να θεωρηθούν 
ως ο ίδιος τύπος σχήματος. Στην περίπτωση αυτή μπορεί να αρκεί να δοκιμαστεί ένα μόνο αντιπροσωπευτικό όχημα του τύπου 
με επιλογή, κατ αρχή, ως οχήματος δοκιμών αυτού του οποίου το βάρος είναι το πιο χαμηλό όταν το όχημα είναι έτοιμο για 
κίνηση. 


(1) Σύμφωνα με τον ορισμό του σημείου 0.4 του Παραρτήματος I της οδηγίας 0/156/ΕΟΚ (ΕΕ αριθ. Ε 42 της 23.2.1970), όπως περιλαμβάνε¬ 
ται στο Π.Λ. 431/83 (ΦΕΚ 160/Α/83). 

(2) Αν το Χ/2 δεν είναι ακέραιος αριθμός, επιλέγεται ο αμέσως υψηλότερος λόγος. 
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Αν η υψηλότερη ηχητική στάθμη μετράται μεταξύ του λόγου Χ/2 και του λόγου X, το όχημα που επιλέχθηκε θεωρείται ως 
αντιπροσωπευτικό του τύπου. 

Στην αντίθετη περίπτωση, οι δοκιμές επεκτείνονται για να καλύψουν όλο· το φάσμα των συνολικών λόγων μεταδόσεως που 
πρέπει να λαμβάνεται υπόψη για τα οχήματα του τύπου αυτού 
5.2.2.4.3.3.2. Αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων με χειροκίνητο μοχλό επιλογής 

Η δοκιμή πραγματοποιείται με το μοχλό επιλογής στη θέση που υποδεικνύει ο κατασκευαστής για κανονική οδήγηση. 


3.2.2.5. Ερμηνεία τΑν 4χοτ*λκομΑτών 

5.2.2. VI. ί<4 ν4 λ ιμ ρΜ Ο ν ύ*όψΐ) ο< 4#«Ραιώτχτ«ς ιΑ« οοοκβιΑν ματρφταΜν ιό Ακοτόλχβμα κ44« ματρήοοαΐ είναι 

4 τιμό κοβ Αναγνώα4ηκ« ·τή οοοκαχ|, μεααμόνη κατό I 4Β (Α). 

5.2.2.5.2. ΟΙ μκ^ήοας Ιαχύαυν Ι« | «ΜρορΑ μ*τα(ό Μο Ι«Ιο|κΑν μχτρόα ι χ» 4x4 «Φ» Ημ κλχυρό ταβ 
ώχόματος Ιόν { » «(4·(νο «4 2 41 (Α). 

5.2.2.3.Ι. Ώς Ακοτόλαομα Άν μ«« ρ όοομν Μχ·μ«**κι Α ΑφηλΑχαρχ «0*4- £« χχρΙχ**»··» χο 4 4 «Ψ0 α**4 ΑΜ#Βα(ν«ι 

κο«4 I 4· (Α)τ^Μτ»τη ΑχοΑεκτήΐτ^ΟυιιικΑ φ κατηγορία βφ ΑχαΙα Ανφβ» «4 Αχχμα «οκιμός. 
τ<ν«τ«ι ωαη ο«μ4 4>4 «4ο μχτρόαας. Τρία Ακ4 τ4 τΑοοορα Ακοτιλόοματα κού λχμ*όνονται 
κατ' αΑ«4 ιόν τρώχο κρόκοι ν4 4 μ Ιντός τΑν όρΑχν ηού χ ρο«ιατρΑαον«αΐ· 


3.2.3. Ηχητική αρί^τοί άχφιβτος έ* ατΛαιι 

3.2.3.1. Ηχητική σΤο,σμήχληαΙον «Αν ΑχημΑτιχν 

Π4 ν4 ΙμμΙΑβ· ό «ολκός (λίπος «Αν Αχημό το χν μ 4 κοκλοροροόν, η όχητκα» σποδιό» μοτρΑτοι 
κον«4 ««4 στόμιο «Ας Ι«4 <μκ 4«τ—«#· «Ιχ χμ Ιροκς, αόμρχχνα μό «<ςΑκίλιιΛ; χμο*··ΤΡ·4ό<;. «■< 
«4 4 μ4)μ|μ «ες μτ» Η —« « Μ α* » ·** «4·»««4 Μο ι ρ ό ς οοντΑ···»· »ροκ*ΐμ«νοιι ν4 
ΡΜηΧ «4 μιομο|ιμ4 μ 4 Α ν ιρ όρ» »» ««4 χ αρ Αρ τ ημ χ III. 


Ι.2.3.2. £υακαοός μα«ρό·α«ς 

3.2.3.2. Ι. Ακουστικός μοτρόοοις 

ΟΙ ματρφχκ κρστματοχοιοΜ'τχι■ μό π| «ο««ιι· 4χομό«*ο« Ακρ^αίχς, σόμροχνχ μό «4 σχμοΙΑ 

1.2.12.1. 

3.2.3.2.2. ΜηΜβκς ταχύτητας καριοτμομός 

Ή ταχύτητα αορκτρορΑς «οβ κινητήρα ματρΑται μό «4 ββφ* «ν4ς οτρορομόχροο «ο* «»ο4ο*ι « 
4κρ#Μ «ΙΜΙ «αχΑΑχκτρν Ιση ορός 3 %. Τ4 σχραρΑμοτρο χΑτό Μν κρόκοι ν4 Λφ Μ*> το· 
«Χ%»· τ *1· 


3X3.3. Ι»ν·«χΐ( μιτρ«αο»ν 


3.2.3.3.Ι. 


3.2.33.2. 


5.2.3.33. 


52.3.3.4. 


ΓφιοΙο Αοκιμός (αΙκόνα 2) 

Κ4Μ ζ|Ανη αού Μν Αχόκαται ο4 σημαντικός Ακουστικές Αιαταραχές μχορα! ν4 χρηοιμοχοιηΑϋ ώς 
Τ<|μ·ο *οκιμ·ς. ΟΙ ΙαΙχοΜς έκιρόνιΐίς, καλυμμένος μέ ακυρόΜμα, όοραλτο, « ρέ «4Μ Αλλη άκληρό 
ΙχόνΜοη, «Αν όκοΑμν Α «οΑμός όνακλόοαμς «Και Αρηλό;. Αρμόζουν Αλοχς ΙΜαιτόριας. Άκοκλοισνιαι 
οΙ Ιι4«ρομο> 4x4 χώ μα ουμχασμένο 4x4 Α4οβιρΜ«ι|ρα. Τά γήχίόο Αοκιμός αρόααι ν4 «χ*>. τουλάχι- 
βτον. »ίς «Μίοτόοος Ινώς ΑρβογονΙοο τού όχοίου ο! χλαυρός ΛρΙβκοντμι βέ 4χ4οτββη 3 η Αχό «4 
κερίγρομμο τού όχόματος. Κανί να οημβντικώ ΙμχώΜο, Ακ«*ς χ.χ. 2 να Αλλο Ατομο Ικτώς Αχό τών 
χαρατηρητό καί τών ΑΑχγώ, Μν χρΑχα ν4 (ΑρΙοκιτοι ««4 Αοχχτχρτκό ούτοβ «οβ ΑρΑοηχνΙοο. ΤΑ όχημα 
τοχσβ«τ(1«·χ α«4 ΑβΜτιρικό «ο· χροχνρχρΜντας Α ρ ΜηκνΙομ κ««4 «ρ4κο Αοκ «4 μικρώρ*>νο νΑ 
ΑκΙχα τοολΑχιατον (να μ!«ρο 4x4 ΙνΑ χχ όμ χ να κίτρινα κ ρΑ αχ Μα . 

ΜατΜχρολοτμτΑς οννΑ|κις 

01 μχχρόοης Μν χρΑχ·* ν4 χραγματοαοιοβντα) 4*4 κακές 4τμοομ α ιρ«κΑς οννΜ|κ(ς. Χρχι40«·> 
χροαοχό Αατα «4 4αατχλΑαμα«α ν4 μό Αιαοτρ^λΑνοντα» 4x4 ρικΑς 4 ν4μοο. 

θόροφος κχρφόλλοντος 

ΟΙ Μ«11α; «οβ όργΑνον μχτ ρό αχχις, χα4 χροκαλοόνται 4x4 «Αν Μ ρα #ο το· χχρ^Αλλοντος καί Αχώ τών 
Ανομο, κρόκοι ν4 «Αηκ κα τΑταρ ας « οαλ Αχι α τ ον κα«4 Ν4Α (Α) 4x4 «*Μκ4 μότρηση «χηττκή α οΜμ^Τώ 
μμτ ρΑρ χ να μχορΑΙ ν4 Λφ Α ρα Α χα μΑ ιι μΑ κ^ τΑ λλμλα χΑτ ααμα κρ ορ ολ Α Ι αχς κα«4 «οβ 4νόμου, 
λαμΑανομόνης Ααώψη «Μ Ιχτ «ρΑ>Μς «αα ΙχΙ «Μ αΑχΜΑ^αΙχς το* μι κραχΑνον. 

Κα«4α«ααη το· Αρ|μα«ος 

Πρ4 ««ς Αρχός «Αα μχτ ρό αα χ ν, 4 κ ι νχτόρ α ς το· Αχόματος αόρατοι «ό ΜρμοκραβΙα κανονικός 
λατουρτϊχς. Άν «4 βχημα Αναι «ααΑααμόνο μό 4ιαμια«0Ρας χΑ τ όματοα Μΐ ριχμο·, κ4Μ ΙχΙμΡαση «κ* 
αΑτός «Μ Ιχτ4(χκ Ακχ κλαΑτ αι κα«4 «4 μόιρηαη τ^ΑΓτηκμ*. 
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5.23.4. 

5 2 . 3 . 4 . 1 . 

5 2.3 4.2. 


5 2 3 4 3 

5 2.3 5 
5.2.3 51 

51-3.5.2. 

5.2.3.53. 

5.3. 

5.3.1 


Κ«(4 τή Μρκεια τΑν μετρήσεων, 6 μοχλός χειρισμού τοβ κιβωτίου ταχυτήτ**ν εόρίσκεται ατό νεκρό 
σημείο. 


Μίβοόος μιτρήσεως 
♦ύαη καί όρΑμός μετρήσεων 

Η οταόμιομίν^ (Α) ίχηηκή ίκοραομήν*! οί ντεαιμκίλ (έβ), μετρόται κατό τή 

Μρκιια τ4Κ κερΑόου λειτουργίας κού κροβλίχεται ατό σημείο 5.2.3.4.3. 

Τρεϊς μετρήσεις τουλέχιβτον λαμβένονται σ4 κόβε σημείο μιτρήσεως. 

•ίση ταΟ μικρορΑ ν ου (είκόνα 2) 

Τό μικρόφωνα κρίκοι νό τοαοΟκτείτΜ ατό Οιρος τοΟ οτομίοο ίξατμίοεως καί οί καμία κερίχτιοοη σί 
0»ος κατΑτερο όκό 0,2 μίτρα λνω τής ίκτ ρ αναί α; τοβ ΙιαΙρ ύμ ο υ . Ή μεμβρύνη τοΟ μικροφώνου κρίκει 
ν4 είναι κροσανατολιομίνη κρός τό όναιγμα ί ήατμ ίοοεις τΑν όερίων καί νό τοχοΟκτχΙται οί όκόοταση 
0.3 μίτρων όκό τό Ονοτγμα αότό. Ό ύήανας μέγιστης Ομο ί ως ταό μυτρορΑνου κρίκοι νό είναι 
καρόλληλος ορός τό* ίηρότΜ τα· ίιαί ρ ίρία κεό «Α όχημ ατ^ · γωνία 43* * 10* οί αχίοη μί τό 
κατακόροαο ίκίκαόο κοό κερΑχει τήν ο οτ εήβ ΐ ιτοη Ηόόα» τΑν όερίων ί(ατμίοαως. 

λί αχίοη κρός αότό τό κατακόρυφο ίκίκ αόΒ, τό μικρόφεντυ κρίκο «ό τοο οΟ οτΑ τοι όκό τήν κλευρό κού 
καραυοτόζει τό μεγαλύτερη Ιυνατή όκόοταση μέτοχό τοβ μικραρΑνου καί ταό καριγρόμματος τοΰ 
όχόματος. 

Άν τό σύστημα ίξατμίοεως κεριλαμβόνω κε ριοεό τε ρ ρ ύνώγματα, τΑν όκοίεεν τό κόντρα όίν όκίχουν 
κερισσότερο όκό 0,2 μίτρα καί τό όκαία είναι ευνόαό ε ρέν α σί Καν καί μόνα οτγνατήρα, τό μικρόφωνο 
***** νό κρααανατολΚεται κρός τό ατόμιο τό κ λ η αείοτ α ρε ορός τό καρίγραμμι ταό όχόματος, ί κρός 
τό όρηλόταρα Αριακόμενο στόμιο Κ σχίσει μί τήν Ιιαρόν— ταό ΙιαΙρόμο»)· ϊτίς βίλες κερικτΑοβις 
γίνονται (εχΜριατός μετρήσεις οί κόβε ατόμιο Κατμίσεως καί λαμβόνεται όαόρη μόνο ό μεγαλύτερη 
«Μ»*· 

ΓΑ τό όχήματα κού είναι όρ ο Κο ορ Κα μί κατεκόρσρο ατόμιο ί^ατ μί ο εκς (κ.χ. ίμχορικό όχήματα), τό 
μικρόαιενο κρίκοι νό τοκοόετΑτβι ατό Ορος τοβ *τομίευ έζοτ μ ίεαα ς καί νό είναι χροοανατολισμίνο 
κρός τό όνεε μί τόν όήονό του κατακόρυοα. Πρίκαι νό Λλ τοααΟετημΚο οί όκόοταση 0,2 μίτραν 
όκό τ*ν «γκύρο» κλευρό τοβ όχόματος κού είναι « λ ηοΑο τ αρ η ορός τήν όξοόο Ηατμίσαας 

■Ε#· όοον ό Ιιαμόροααη ιοό όχόμα τ ος ίμκ οΚ κ' τόν τ ακε ό ί τ ηα η τοβ ρ ικρο ρ Αν ο» σύμφωνα μί τόν 
Ακόνα 2, λόγα τός εαρουοίας ίμκοόίεεν αοό όκοτελοΟν τρόμο ταό όχόματος (κ.χ. βοηθητικού τροχού, 
ΚόαμοΑς καυσίμου, κφωτίου μαστοριάς), τότε κρίκοι ιό εττγμό τός μοτρήβεως νό γίνει οχίΚο τό 
όκοίο νό Μχνει καόορό τό όίοη κοό ίκιλίχΚκε γιό ιό μικ ρό ρ α νο. Τό τελευταίο αύτό κρίκε· νό είναι 
όκομακροορΚο, κατό τό μίτρο ταό «υναταό. καρ ι οοότερο όκό 0.2 μέτρο όκό τό κληοιίοτερο ίμχόΚο 
καί ό όζονας μεγίοτης εόακιΟηοίας του κρίκει νό είναι κροβαναταλιβμίνος κρός τό οτόμιο ίξόβου τών 
ό ερίων, οτό Οίοη τή λιγότερο καλυκτόμενη όκό τό όνατίρα εροονααερόίντα ίμκόόια. 

Συνθήκες λειτουργίας τού κινητήρα 

° Αριθμός στροφών τού κινητήρα οταβιροχαΜΐται ατό τρία τίταρτα τής ταχύτητας κεριατρορής 15 ) 
στην οχοΐα 6 κινητήρας 4 να >π ύβου τή μέγτοχη ΐοχύ του. 

Οταν ίκττηιχβεί σταΑοός έρΑμός ο τρόμων, ά μοχλός ίκιταχύνοεως ίκανυφίρτ.ται γρήγορα οτή Αίοη 
ρε αντί. Η όχητική μετρέται γιό μία κερίαόο λειτουργίας εού κκριλαμβύνα μία σύντομη 

•«τήρηοη τού σταθερού αρΑμοθ ατρορΑν καόΑς καί όλη τή όΑρκεια τής ίκΑροβύνσεως Τό 
κοτίλεομα μετρήαεας κού 3 εμό ένατοι όαόφη είναι ίκεΐνο κού όναατοιχεΙ οτή μέγιατη μίτρηαη τού 


Άκοτελίαματα (κρακτικό βοκιμής) 

Τό κρακτικό όοκιμής κού ουντόοαεται γιό τή' χορήγηση τού χιοτοκοιητικού κού χροβλίκεται οτό 
καρόρτημο III, όνοαέρει όλα τό όναγκοία στοιχεία, Ιόίως ίκείνα κού χρηαιμοΜΝόόηκαν γιό τή 
μίτρηαη ταό θορύβου τού όχήματος ίν στύβει 

01 στρογγυλευμένες κρός τό κληοιίοτερο ντεσιμκίλ, λαμβύνννται έκί τής συσκευή; μχτρή- 


Λαμόόνονται ύκόητη μόνο οί τιμές κοό ίλήρ·ησ«ν μκτέ τήν κρσγματοκαίηοη ιρίΑν Ααόοχικβν 
μετρήσεων καί τΑν ίκαίων οί όντίατοιχες όκοκλίααις Μν όκερβαίνουν τέ 2 40 (Α). 

Η τιμή κού λαμβόναται ύαόμη είναι τό όμηλότερο έκοτίλεαμα όκό τΙς τρκίς αύτίς μετρήσεις 


Α-τύ^ως «γαοτήρων Ιλατμίαβως κοό κερελ^όναυν ΙνΑόη Ολικό 


^ ^-θύ«ι» > »βντ»ι ο τήν καταακαυή τΑν σιγαστήρων καρό μόνο όν 
» V 4 ΜηΛα το * ή τής καραγεεγής, ότι Ικπυγχόνατο. 

ο*ρ* 5 2 η — ΤΑ ^ τήρηση τΑν όρίων Μύ ό.α.τούντο. οτό 

*£5οα^ ΐΐν Α Λκή κυκλοφορία, όν τό όίρ* 

κού ε^ τ μιέΓιτη! ^. "* μ ί τό Ιν Αόη Ολικό, ή Ον ό οιγαατήρας τοβ κρεετατόαου όχήματος, 
•«ομόίετα· ούμαωνα μί ,ίς κμοόιαγμοαίς τΑν σημείων 3.2.2 καί 3.2.2, είναι οί κανονική 



ΦΕΚ 403 



κατάσταση όδικής κυκλομορίας χρίν Αχό τίς μετρήσεις τοβ ήχητικοβ Εχιχόόου Αύτό μκορεί ν4 γίνει μ{ 
μΐβ *κό τίς τρβίς δοκιμές κού χεριγρόμονται ατό σημεία 5 )1.1. 5.) 1.2 καί 5.3.1.) κατωτέρω, ή μ< τήν 
άμαίρεση «Αν Ινωδών ύλικΑν Αχό τό οτγαα«ήρα. 


5.3.1.1. Συνεχής διαδρομή 10.000 χμ όκί 6δο0 

5.3.1.1.1. Τό μισό κερίεου τής διαδρομής αθτής κρόκη νό γίναι οό κυκλομορία Εντός κά λ ωος καί τό Αλλο μισό οί 
μάγάλες όκοατόαας καί μό μεγάλη ταχότητα. Ή συνεχής λητσυμτία Εκί όλο· μκορεί νό άντικοτβοτα- 
•Κ όκό (να Εκαρκός πρόγραμμα «Ανω οό Ινο διάδρομο δόκιμά*. 

5.1.11.2. Πρόχη κατ' Ανάγκη νό γίνω Αρκετός μορός Εναλλαγή τΑν δύο καταστάσεων ταχύτητας. 

5.3.1.1.3. Τό σύνολο τοΟ προγράμματος δοκιμών κρόκη νό κεριλαμδάνει Ιόκο διακοπές τριών Αρών «ουλάχι- 

οτον, γιό νό όνακαραχλοΟν τό όνδαχόμενα Αποτελέσματα τής ψύξεως καί τής ουμχυκνΑσβως. 


5.3.1.2. Προιτοιμαοΐα αό κόγκο δόκιμόν 

5.3.1.2.1. 'Ο σιγαστήρας οτεραΑνεισι όκί τοβ κινητήρα, ό όκοίος είναι ουξευγμόνος μό τό δυναμόμετρά μρόνο, 
μό Εξαρτήματα ααρλς κα( σόμμΜνα μό τίς κροδιαγραμός τοβ κατασκευαστή τοΟ Οχήματος. 

3.3.1.2.2. ΟΙ δόκιμός κραγματοκοιοΟνται αό Εξι «τριόδους Εξι ΑρΑν, μό λιακοκός τουλόχιατον δώδεκα ωρών 
μεταξύ κόλτ στοιχειώδους δοκιμής, Αστε νό όνακαραχλοΟν τό όκοτιλόοματα όνδκχόμκνης ψύξεως καί 
συμκυκνΑοεεες. 

13.1.2.3. Κατά τή δτόρκκια κάδε περιόδου Εξι ΑρΑν ό κινητήρας μόρβται διαδοχικό βτίς όκόλουδτς ουνΟήκις: 

1. αοιρό 3 λεπτών, οό κατόοτααη ρβλαντί, 

2. αβρό μίας ό^ιος, μό V, τοβ μορτίου καί μό V, τΑν οτρομΑν τής μεγίστης Ισχύος ($}, 

3. σειρά μίας ώρας, μό το */» τοβ μορτίου καί μό V, τΑν οτρομΑν τής μεγίστης Ισχύος (5), 

4. οβιρό 10 λεκτών, μό δλο τό μορτίο ατό */ 4 τΑν οτ ρ ομΑν τής μτγίοτης Ισχύος (3), 

3. σειρά!) λβκτΑν. μό τό τοΟ μορτίου καί οτρομός τής μτγίοτης Ιοχύος (5), 

ό. οβιρό 30 λβκτΑν, ατό ’/, τοΟ μορτίου καί οτρομός τής μεγίστης Ιβγύος (5). 

Συνολική διάρκεια των Εξι σβιρών: τρεις ώρες 

Κάβε «τρίοδος περιλαμβάνει δύο όμόδβς ά«ο τίς Εξι σειρός «ού όνομι.ροι όι Ανωτέρω. 

5.3.1.2.4. Κατι» τή διάρκεια τής δοκιμής, δίν εραγμαιοκίΜί ιαι καμία ψυξΐ| τού σιγαστήρα διιι ερψιχιιμυ .. 

κού ύκοκβόιοτά τή ροή άλρος γύρω όκό τό όχημα Ίν τούτοις. μετά άκό αίτηση του κηπιοκι.ικιηιιι 
όκιιρόκκται μία ψύξη Αατβ ή δερμακρααία νό μήν ύχερφαίνα αότήν κού σιιμεαάνειαι ητήν εϊποδο ιοι. 
σιγαστήρα, όταν τό όχημα κυκλομορβΐ μό τή μόγιατη του ταχύτητα. 


5.3.1.3. Προετοιμασία μό καλμούς 

5.3.1.3.1. Ή διάταξη Εξατμίσεως, ή στοιχείο τής διατόξιως αυτής, τοκοβετεΐται όκί του οχήματος κού όναμειν 
ται οτό σημείο 2.3, ή όκί τού κινητήρα κού όναμόρβται ατό αήμείο 2.4. Ετήν κρώτη «ερίχτωση. τό 
όχημα τοκοδετβίται ίκί κυλινδρομόρου κόγκου. Ετή δεύτερη κβρίκτωοη Α κινητήρας ιοχοβειεϊται ί«ι 
δυναμομβτρικού κόγκου. 

ΟΙ συσκευές δοκιμών, τΑν όκοίων λεκτομερές διάγραμμα δίδεται οτήν εικόνα 3, στερεώνονται οτήν 
Ιξρδο τής διατάξεως σιγαστήρα Είναι όκοδβκτό κόδε άλλο σύνολα ουακβύΑν κού δίνει ίοοδύναμα 
όχοτελόοματα. 

5.3.1.3.2. Οί συσκευές δοκιμών κρόκει νό Εχουν ρυδμιοδεί κατό τέτοιον τρόκο Αστε ή διέλευση ιών Αερίων 
Εξατμίσεως νό δβακόκτεται καί νό Εκαναμόρεται Εναλλακτικό, μόαω τής βαλβίδας κού κλείνει ταχέως, 
κατό τή δ·όρκεια 2 500 κύκλων. 

5.3.1.3.3. Τό Ανοιγμα τής δαλ|ί*ας κρόκη νό γίνεται όταν ή όνπαίεαη τών Αερίων Εξατμίσεως, κού μετράται οέ. 
100 ακα τό λιγότερο κόταντα όκό τή ατεμόνη εΙαόδού. μΟόνη τιμή καό κεριλαμδόναται μεταξύ 0,35 καί 
0,40 6ατ Ή βαλβίδα κρόκει νό κλείοει Οταν ή κίεαη αότή βόν Ααμόρ ει κόνω όκό 10 % όκό τή 
σταθεροποιημένη τιμή της κού μετρήθηκε μό τή βειλβί δ σ Ανοικτή. 

5.3.1.3.4. Ό χρονοδιακόκτης κρόκει νό είναι ρυθμισμένος γιό τή βιόρκηα τής όχαγωγής ιών αερίων χοί> 
«ροκύκτα όκό τίς κροδιαγραμός τοβ Ανωτέρω σημείου 3.3.1.3.1. 

5.3.1.3.3. Ή ταχύτητα τοΟ κινητήρα κρόκη νό είναι Ιση μό 75 % τών οτρομΑν (3) οτίς όκοίος ό κινητήρας δίνει τή 

μόγιατη Ιαχύ ταυ. 

3.3.1.3.0. Ή Ισχύς κού δείχνεται όκό τό δυναμόμετρο κρόκη νό Αντιστοιχεί οτό 50 % τής μεγίστης ισχύος «ου 

μετρά ται οό 35 % τοβ όρώμοβ οτρομΑν (3) τού κινητήρα. 

5.3.1.3.7. Οί Αχός Εχοστραγγίοεως, Αν ύχόρχαυν, κρόκει νό είναι μραγμόνες κατό τή διόρκεια τής δοκιμής 

5.3.1.3.1. Τό σύνολο τΑν δοκιμών βόν κρόκη νό ύκερδεί οό διάρκεια τίς 4δ Αρες. Άν κχρίοδοι μίιξεως είναι 

Αναγκαίες, τότε μχοροόν νό όκολουθήοουν όνό μία μετά κάδε Αρα. 

5.3.2. Ιτήν χερίχτωση κού κρόκει νό ΙμαρμομτεΙ τό δρδρο I καρόγραμος 3 τής όδηγίας 70/Ι5δ/ΕθΚ κού 

όμορό τήν «Εγκριση ΒΟΚ», Εκολουόκίτβι ή μέθοδος δο κ ιμών τού σημείου 5.3.1.2. 
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1. Οιόλη Α βίκος τίοόόου *ρός ούνίεοη Χίον 4x0 τΑ Μταξη σιγβατήρβ 4Α*τμ(οβ··ς *ού Οοκιμόζετβι. 

2. Χειροκίνητη 0«λΜ« έϋγχου. 

). ΛεξβμενΑ ΙοοοικΟμΙοΧΜς χ βρητικάτητος 15 — 40 Μτραιν. 

4. Μανόμετρο έκ«βΑ( *«4<ο λειτουργίας: 0,05 — 2,5 

5. Χρονοότοκόχτης. 

0. Μετρητής χ·λμ*ν. 

7 Βαλόίόα ταχείας κλε ί οα ω ς: μχορεί νό χρηοιμοχοιηόεί όαλφίόα κλε^οβης ρ4 κινητήρα έχφραΜνοβΜς β4 ίήότμιαη 
&« μέτρου Κ αυτί. 'Η βύΧρΟ· αύτή κχτευόννττκι 4x4 κοχλαετή Μταζη μί ουμίΜβμένο όέρα ή όκοία μχορεί νό 
όνακτό^Α Οόναμη Ι20 Ν 0*0 χίεοη 4 όατ. Ό χρόνος όχοκρίοαεις τόοο όίς κρός τΟ όνοιγμα Αοο καί ός κρός τό 
κλεΜιμβ Μν *ρ4*ει νΟ Αχερώνα 0,5 βαυτερόλεχτα. 

·. Άνα ρ ρόμηοη ΟερΟον Κατμίαα»*ς 

·. Βόκαμκτος ονλήνος. 

10. Μανόμετρο έλεγχοι; 
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ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΕΓΚΡΙΣΗ ΚΟΚ ΛΙΛΤΛΚΧΟΝ ΗΓΛΣΤΗΜ1Ν ΟΣ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΟΛΟΤΗΤΑΣ 

(ΑίΛΤΛΖΕα: ςηγλςτηγον εχατμιςεοι αε ανταλλακτικού) 


0· ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

Τό χορόν χαρόρτημα ίμαρμόζεται βτι)ν Ιχκριαη ός τεχιακόν όλοτήτων, κοιό τήν έννοια τού Αρβρου 
9α τής Μανίας 70/ΊΜ/ΒΟΚ, Αιατός·» οιχαατήρεχν ίήατμίοεεσς 4 οτοτχχί··» ιόν β<αιόζΐΜν αυτόν. 
ΧΟΙ) χροορ&νται τό αημόΜΟη Μ ίνός ή «ιρρρρι^ον καόοριομίνινν τύχ**ν όχημότων μ< κινητήρα 
τΛν κατηγορΑν Μ ( κ«| Νι, Αμ' Λαόν βΜρούνται Ανταλλακτικό 


I. ΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1. Ός «βτόταξη σιγαστήρα ιός όνταλλακτικοβ ή στοιχείο τής Αιατάί^ινς αυτής», νοείται κόβε στοιχείο τής 

Ατατόξεα*; έςατμίοΟΜς, χού Αρίζεται ατό σημείο 1.2.1 τσΑ παραρτήματος I καί χού χροοριζγιοι νό 
Αντικαταστήσει έκί Αγήματος τό Αντίστοιχο στοιχείο τοΟ τόκον τού Ιχτι έγκριβτί μ< τό όχημα πύμμωνυ 
μί τό χαρόρτημα I. 


ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΟΣ ΕΟΚ 

Ή αΐτηαη έγκρίσαας ΕΟΚ χιό Ατόταήη σιγαστήρα ός Ανταλλακτικοί) ή χιό οτοιχιία καρόροιας 
Ατατό^ΜΚ 0Μ*ρουμόνης φς τεχνικής Αλότητας, Α χ οήόλλεται ΑκΑ τόν κατασκευαστή τού Αχήμοτος, τόν 
κατασκευαστή τής τεχνικής αότής Αλότητας ή Ακό τούς Αντίστοιχους ΑντολοβΑχους. 

Γιό κό(α τόκο Αμ>τός«ας σιχαατήρα ός Ανταλλακτικού, ή στοιχεία τής Αιατόήεως αΑτής, χιό τόν άχοιο 
ζητείται ή ίχκριαη ΕΟΚ, ή αίτηση Αγκρίοεεας χρόΜι νό ουνοΑεύαται Αχό τΑ (χχραμα χού όναμίρονται 
Ακολούβος είς τρτκλοΟν καί ΑχΑ τ(ς κόταιβι ί νόεί ζ ει ς: 

— χιριχραμή τοβ (τόν) τύχουί-μν) όχήματοςί-μν) χιό τόν (τούς) οχο(ο(-οος) ή βιότοξη ή ιό στοιχεία 
τής Ι«ατό(Η·ς αΑτής χροορίζονται, Ααον όμορό τό χαρακτηριστικό χού όναμίρονται ατό οημείο 
1.1 τού χαραρτήματος I. ΟΙ ίρόμσί ή/καί τό σύμβολα χού χαρακτηρίζουν τόν τύχο τοβ κινητήρα 
καί τόν τύχο τοβ Αχήμοτος χρόχε» νό όναμίρονται 

— χχρτχρααή τής Α*ατόζΜ»ς τού σιχαατήρα Φς όνταλλακτικοβ, χού Αναμίρει τή σχετική βία η κόβε 
στοιχείου τής ΑτατόήΜχς καόός καί τις ΑΑηχίας στ ε ριό ΜΤ» 

— λόχτομιρή σχόΑια κόβχ στοιχείου, γιό νό ίχιτρόχεται εύκολα ή χροοότορκιμός καί ή Αναγνώρισή 
τους, καί Μ«ή| τφν Αλικόν χού χρησιμοχο ιή βηκαν. 

Τό οχόΑια αΑτό κρόκη νό όναμίρονν τήν χροΑλεχΑμενη βήοη χνό τήν όχοχρεωτική τοκοβίτηαη το»'· 
όριβμοβ Ιχκρίοχακ ΕΟΚ 

Ό αϊτόν χρίκα νό χαρουαιόοη ίμ' Αοον τό ζητήαη ή τεχνική βαηρεοία: 

— Αύο Μίγματα τής Αιατόζιμς χιό τήν Ακοία ζητείτο ή Ιγκρτοη ΕΟΚ 

— Ατόταξη σιγαστήρα ίζχτμίσαως σύμφανη μό αώτή μί τήν Ακοία ήταν Αρχικό ίζοχλιομίνο τό δχημα 

κατό τήν ΙχκρίΦη ΕΟΚ 

— ΑντιχροσωκόυηκΑ όχημα τού τόκου χοϋ Μ έζοχλιστεί, τΑ όχοίο, 

— Αοον όμορό τηΊήχητικτιςτ<ί,&νυΛ του ίν κι νήσοι, ελαι οό τίτοια κατόοταοη όσιε νό τηρεί τό Ορια 
χού ϋραβλίχσνται ατό βημαίο 5.2.2.Ι τοβ χαραρτήματος I καί τό όχοίο Αόν Αχερφαίνει χόνια όχό 
) άϋ (Α) τις τιμός χού αη μ φόβήκαν κατό τήν βχκριοη τού τύχου, 

καί 

— όσον όμορό τητήχητικ») του ίν στόοει, τηρεί τήν τιμή χού σημεκάβηκε κατό τήν έγκριση 

τού τύπου, 

— μεμοντυμίνο κινητήρα χού Αντιστοιχεί στόν βνω εεριγραμόυενο τύχο όχήματος 


2 . 

2 , 1 . 

2 . 2 . 

2 . 2 . 1 . 

2 . 2 . 2 . 

2.2.3. 

2.3. 
2.3.1. 
2 3.2. 

2.3.3 


3.1 


ΕΓΓΡΑΦΕΣ 

Ή Αιόταζη σιγαστήρο ώς Ανταλλακτικού, ή τό στοιχεία τής Αιοτόζευις σύτής, μί τήν Γί,αιρΓπη γοκ 
τμημάτων στερεώαεως καί ιών σωλήνων, χρίχει νό μίπουν 



ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥ Τ ΕΡΟ) _ 

— τό βιομηχανικό ή όμκορικό οήμα τοΰ καταακκυοσιή τής 4*οτόξηος αιγαοτήρα ώς ανταλλακτικού 
καί τ«ν οιο<χη·ν της, 

— τήν όμ χορική ό κκ Μίμ Ι α κοό *χ»ι Μό Αχό ιόν καταακηιαατή, 

— τόν ΑριΑμό όγκρίσκαις ΒύΚ, τοΟ Αχοίου χροηγτίται τό ή τό χοροκτηριοτικΑ γρόμματά τού κρότους 
κοό χορήγηο* τή» *Τ*Μη ΕΟΚ (') 

Τό αήματα αύτό κρόκη νό (Ιναι όνηξίτηλα καί ιύανόγνωοτο. 


ΕΓΚΡΙΤΗ ΕΟΚ 

Άν αίτηση. κατό τόν όννοΜ τοβ σιμίϊίου 2.1, γίνβ ΑχοΔακτή, ή ΑρμόΜ Αρχή ονντόβαη κντοκοιητικό 
οόμρρνα μό τό κρότυκο κοό χαρουοιόζίται οτό καρόρημια IV. ΤαΟ όρτόμοΟ ίγκρίοοης κρόκη νό 
χροηγΛται τό 4 τό χαρακτηριοτικό γρόμματα τοΟ κρότους χού χορόγηοκ «όν όγκριβη-ΕΟΚ 


ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΙ: 


Γκηκός κροΜγρορός 

Η Μταξη αιγαοτήρα Ας Ανταλλακτικού, ό οτΛχκΙο τής Μτόξιως αώτής, κρόκη νό Ιχη οχκΜστα. 
καταοκηιαατκΙ κ«< νό μκορκό νό οτ κρ κηό κΙ κ·τό τότοιβ τρόκο Αατκ, κότ« όκό κανονικός αυνόήκκς 
χρή··Μς καί Ιόίκκς καρό τ<ς όονήοης βτίς όχοίκς μκοραΙ νό 6κα#λη%(, νό μκορ«( τό όχημα νΦ τηρ«| τις 
κροΜγραρός τός καρούοας ΔΑηγίας. 

Ή Μταξη οιγββτήρα, ό τό ατοιχόΐα της, κρόκη νό Ιχη(-ουν) σχιΜοτόΚ-οβν), καταακηηατκΚ-οϋν) 
κα( νό μκορ*Κ·«*ν> νό οηρ·ΜΜ(·οΟν) κατό τρόκο Αατκ νό καρουοιόςη(-ουν), όοον όμορό τό 
μαινόμόνα Ιιαβρόοαης ατό Ακοόα ΑκόκηταΚ-νται), λογικό Αντοχή, λαμβανομόνιαν όκόψη τΑν ουνόη 
κΛν ΧΡόβΜΚ το* όχόματος. 


Π ραΙτα τ ραρός οχκπκός μέΐΜόηηκή 

Ή Ακουστικό ΑκοτκλκβματικΑτητα τής ΜτΑξηας σιγαοτήρα Ας Ανταλλακτικού, ή οτοιχόΐο τής 
Μτόξρης οΑτής, έλόγχκται μό τίς μ κΑό Ι ο υς ααό οκριγρόμοντο ι ατό βμμαΐα 1114 κα< 5.11.4 τοβ 
α αραρ τ όμ κ τος I. 

Βρ Αρον *Χ« ΤΜίΑηΜ Ααό τα· όχόματος, κοό Αν αρόρατ αι ατό οημάο 11.1 τοΑ καρόνιος 
** ρ ·^***, τ<χ >' οιγαρτόρα Ας Ανταλλακτικό·, ό τό οτοιχαΐα τής όικτόξαης οΑτής, «ό τιμός 

Γ* ** **° Η ** 04<Μς <διημ> ** βτ * ββ κ> *** *"*·«> «ρόκη νό 

νΑμόν όκκρβαίνονν τίς τιμός κοό βρόόηκαν μό τΑν τόαο τοΟ σχκηκοβ όχόματος κατό τήν Αγκρμτη 
ΒΟΚ 

νό μόν ΑκόμβαΜυν τ<ς τιμός Αορόβον κοό μκιρόΑμκαν οτό ΕΜ όχημα, «αίας αύτό κοό Αναρόραται οτό 
«ημΙο 2.1.1, κ«< τό όαβόο (Αν όξοχλιαμόνο μό Μταξη οτγαοτόρβ Αξατμίακκος τοβ ίόίου τόκου μό 
ΑμΑκν μό τόν ΑαοΙο ήταν Κοκλιομόνο τό όχημα κατό τήν Εγκριση ΕΟΚ. 


ΜΑτρροη Ι τόόκ α Μ τα» όχ όμ ατος 

Ή Μταξη οιγαοτόρα Ας Ανταλλακτικοί 0 τό ατοιχαΐα τός ΜτΑξοης αότός. κρόκη νό μκοροόν νό 
όςαρραλόαουν οτό όχημα ΑαιΜαης οΙ ΑκοΙκς κίναι καρ Α μ οης μό ιόν Αρχικό Μταξη οιγαοτόρα ό 
ατοιχΑο τός Μτόξαης αότός. 

Ή Μταξη οιγαοτόρα Ας Ανταλλακτικοί) ό, κατΑ ίκιλογό ταβ καταακηηατό, τΑ οτοιχϋα τός 
«ατόξαης αότός, ονγκρίνκταό-ονταιΙ μό τόν Αρχικό ·*Αταόη οιγαοτόρα ό ατβιχαΗι τής Αιατάζχως 
αότός κοό όόιαι ίκίσης καινούρια καί κοό ατκραφνονται όιαόοχικό οτό όχημα κοό Αναρόρκται οτό 
οιμιιΐο 1 . 1 , 3 . 

Ο όλτγχος κρόκη νιί γινη μό μότρηοη τής όκώληας ρορικκι. υκο τις αυνΟήκι.ς κικ· (Ίμ^ιιιίιιι οκι 
οημΰβ 1.1.4.1 ό 5.1.4, 2. Ή τιμό κού μττρόται μό ?ό Αότολι; ηιγαοτηρο ής άνταλλιι κ ιικικ' Λι.ν κικκη να 
οητρόαΙνη κόνη όκό 21% τόν τιμό *ού μχτρήόηκτ μό την Αρχική Μταξη αιγαοτήρα καίω Ακό τις 
β««ό«Η *οΑ Ανορόροντοι κκτητόρΜ. 


° ΐϊί^'-,ρλΐ^Μ-ινίας. οκ - Δον,ο. Γ . Γαλλία. £1. ΈλλΑς. I . ·|τα- 
Λουςκμ ί οθρ γ0ι Ν1 „ Κβ , Μ χώρ£ς υ|( ^ Ηνωμ<ν0 
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ΜίΜος ίοκιμής 

ΜΑΑοόος δοκιμής 4χ{ κινητήρα 

ΠραγματοχοιοΟνται μχτρήοχις Αχί τού κινητήρα χού άναρίρτται ητό οημείο 2.1.4. Λτον αυτός ίνπ 
τοχοΑιτήΜ Αχί όπνομομχτρικοΟ χόγκου 

ί 1 * * ν °1 Κ - ΤΙ> · τό *Ρϊ·νο ίλΑγχοα τ*ν Αχρίαιν, ύ κόγκος κράτα νΑ ρυφμισβκί κατά ιρόκο ώακ να 

ΑαιτουχΜ ή ταχύτητα χχριοτμομής (5) χοή Αντιοτοιχ* βτή μήγκιτη Ιαχύ τού κινητήρα 

Γ * τή μότρηβη τής Αντι χιΑ — μ ς, ΑνομΑρχται οτίς «Ικόύος I, 2 καί ) ή Ακόατααη ατήν όκοία χρίκιι να 
τοκοόκτηΜ ή όαγματολημίο χΑβαος Αν αχίοβ μΑ τόν αολλαγΑα ΙήατμίοΟΜς. 

ΜΑΑοόος όοκιμΑν Αχί Οχήματος 

Οί μχτρήοχις χρήχα νΟ χραγματοκοιοΟντβι Αχί τού Οχήματος αού ΑνομΑρχται ατό αημχίο 2.3.1. 

Ή δοκιμή χράια νό γίνιται: 

— χΐτχ έχί Οδού, 

- *ίτ« 4κ< κυλινΑρομόμου «υναμομκτρικοΟ κόγκου. 

Μ< ΑντιλΑς Ανοικτό τή Οργανα Αϋγχου τ*ν Αχρίαιν, 0 κινητήρας χρέκα νό μορτίζχται κατή ιρόκο Λακ 
νή ΑκιτχκχΑχΙ ή ταχύτητα χαριότρομής (3) κού ΑντΜΤοιχχΙ ατή μΑγιβτη Ιαχή του. 

Γιύ τή μΑτρηοη τής Ανηχ Α οααις, ΑνομΑρχται /»τίς χίκόνκς I, 2 καί ) ή ύαόατααη ατήν όκοία τρίτα νά 
τοααήχτηΜ ή όατγματολημία χ« Αοομς 4ν αχήαα μ4 τόν οολλογύα Αήατμίοικκς 


ϊ αμχ2. η ραμαοα4ς Ιτατήήας γιΑ τις ότοτύήας α γα ατήραν ή «τοιχία τ*ν ίατΤήιμ* αύτΑν μί χλήραταη 
άτύ ΙντΜη Ολικό 


ΊνΑΑη ΑλικΑ Μν μκοροβν νύ χρηατμοχοταύνται ατήν καταοκχιχΙ τ*ν ότατύήηκν αιγαατήρτον ιός 
ΑνταλλακττκΑν, ή τΑν στο*χχΑπν τΑν ΑιατΑήΜαν βότΑν. καρό μόνο Αν Καομαλίζιται μΑ κοιύληλα 
μήτρα χατΑ τή οχχόΑαοη ή κατΑ τήν χαραγαγή ότι 4χ>τνγχΑν«ται ή ΑχοτχΜβματικότης κου ίκιιρέκτι 
νΑ τηρούνται τΑ όρια κού χ ρο ότ ο γ ρ Αροντο» ατό ιτημΗο $.2.2.1 τού ααραρτήματος I. 

Παρόμοιο Μτμήη οηταο τ ήρ α Αιαρ Ατ ι Ας ό ο ο τχ Αοομοηκή «ατό τήν Αόκή κνκλομορία, Αν τΑ Αύριο 
Ιήατ μ Ιοαα ; όόν Αρχοντα* ο4 Αχ ο μή ρό τΑ ΝΑΑη ΑΙίικΑ. ή <Αν μχτό τή Ικκύν αοη τΑ* Ι ν αΜα ΑΑικΑν, καί 
Μ ή Μταήη « ι γααιήρα <χα ΑμκιμμμΜ Αχί όχΑαάτος οόμχανα ρό τις μκΑΑΑονς τΑν οημ τί αν 5.2.2 
καί 5.2.5 τού χαραρ τή μ χ τος I, V) ήχηηκ* ιΤΜΗμ. Αναι αύμρα ινα μ4 τός α ραότ α τραρΑς τού Αννιτήραι 
αηρχίοο 5.2.1. 

"Αν 6 όρος αότύς Ιόν τηρΑται, τό ούνολο τής ΑμιΑΙμκ βτγαβτήρα Ακόκμτα* αή αροατοιμαοίο. Ή 
τχλκυταία αότή γίνκτοιμόοτ» μίας Αχό τις τρΑς μο Αό Ιο ν ς χού ακρητ ρ Αροντμι οτό οημχία 5.3.1.1.5 1.1.2, 
ή 5.1.1.1 τού ααραρτήματος I. 

Μχτό τήν αροχτοιμαοία, η ήχηττκ^ Λ6^*ή4ΑΑπχτβι αΑμ— να μ4 τύ ΑνχατΑρ» αημι ί ο 3.2.1. 

Όταν όμα ρμ ύ ζχ ται ή άαάκαοία τού οη ρ χίοο 5.2.1.2, ή αϊτόν τήν όγκριαη ΒΟΚ μαορχΙ νΑ ςητήοχι τήν 
κροχττχμααία τής Αρχικής ότατΑΙαμς « γαο τ ήρ α , ή νΑ χ αροποιόο >» μία ανή Αρχική άαταήη οιγαοτή- 
Ρ·· 


Α. ΠΙΓΓΟΤΗΕ ΠΛΡΑΓΟΓΗΙ 


4.1. 


Α.2. 


ΚΑόκ όιόταήη ατταστήρα Ας ΑνταλλακτικοΑ, ή ατοιχχΐβ χα ρό μα κ ας ΙμτΑ&νκ. κού μόρα ΑρΑμό 
Αγκρίοοας ΒΟΚ ο4 Α μμρμ ογ ή τής α αροΑομς ΑΑηηήας, κρΑαοι νΑ χΑ*μχ οόμηκι ν η μΑ τόν τύαο τής 
*γκ«κρ*4νης ΑιιτΑήχικ ιγοοτήρ α καί νΑ τηρΑ τις Ακαιτήαβς τοό ΑνκκτΑ ρ μ οημ Α ο ο 5. 


ΠροκχιμΑνοπ νΑ «ΧχγχΑΑ ή ΑχαιτοΑμχνη ηατότητα ορός τύ ΑναττΑρπ οημτΑο Α. I. λαμ#Ανχται Ας Αχίγμο 
Αχύ τή βορό μία Μταήη βιγαοτήρα. ή ατοιχΑο α αρόμοιας ΑιατΑήΜκς, ααό «όροι τόν ΑριΑμό Αγκρίβοος 
ΒΟΚ. Ακιιριίτα* ότι ή χαρ α γαγή «Ιμμ αύμρανη μΑ τις ΑιατΑήης τής χαραύαας όόηγίας ΑΑν ο* ήτηπκ^ 
^4Ι|ί®5*ού μχτροόνται αόμματα μΑ τό αημχίο 5.2, ΑΑν Αηρό^νοπν κόνα Αχό I Λ (Λ)«4 «ίόί^ηκου 
μχτρηΑηκκ κατό τήν Αγκρκιη ΕΟΚ τού τύχοπ «Ατού ΑΜτΑήοας οιγαοτήρβ. ή οτοιχτιου καρόμο***; 


Α«ατΑ(χας 
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Γ »*· *ς — ΆιμΜμ· ι 





Π ΧΛ Μ^κηΜη *4υνβμί«ς ν4 ΐρηβφοχαηΜ ή *4κόν· 3. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 
ΥΠΟΑΙΙΓΜΑ 

Μόγιοτο αχήμο: Α 4 (21* χ 2*7 ο») 


**νόα<ή τής 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΕΤΟ ΛΕΛΤΚ2 ΕΓΚΡΙΕΕΠΕ ΕΟΚ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΚΜ ΑΦΟΡΑ ΥΜΜΧΙΓΠΚή ΧΤΑβΝΗ 

(«ρ**ο 4 χορόγρομος 2 κι βί «ρ*ρο 10 τής Μήγίβς 7ΦΊΜ/ΦΟΚ το* Χμ οθουΜο υ τής «μς ΦοΟρικιορΙου 1*70 «Μ 
κρβΜΠ40ΜΚ τφν νομοΦιοΜν τφν Κρβτφν μολφν μΟ *)Ι> Ι » τήν όγκριομ τ*ν όχκμότ»ν Μ κτνχτήρ· κοΙ τ*ν 

ρ υ μουλ κ ο υ μ όν ιι ν τους) 

ΛαμήονομόνΜν Ακόμη τ«ν τροχοχοιήοΜν οόμρκν κ μί τήν 61χτ<« ΙΙ/3Μ/ΕΟΚ 

Αριθ μ ό; *γκρ<ο ο» »ς ΕΟΚ. 

1. Μομήχανικό ή όμκορικό βήμα τοθ όχήμοτος:................. 

2. Τόκος όχήμοτος:..... 

2.1. Κοτό ΜρόχκΜμ, κοτόλογος τφν όχημότκν κοό λομήόνοντοι όκόψχ όυυόρκ το* ομμοίου 5.2.2.4.1.1.12 τοθ 
κορορτήμοτος I 

1. 'Ο νομοτκκ Φ ν υμο κκί ότοΜυνοή τοθ κατοοκουοοτή:. 

4. Κοτό χορίκτωαμ όνομοττκιννυμο κο< λκόθυνβή το* όντολοβόχου τα* κοτοακουοοτή:. 


5. Κινητήρος: 

5.1. Κοτοοκουοβτής: 




5 . 1 . 


Τόκος: 


ΙΗΙΜΜΜΙΜΜ 




5.1. Μοντόλο: 


5 . 4 . Μόγιοτί) Ιβχός (·).-.** οό...-.οτρομόςΛβκτό 

ό. Μπόόοομ: μή οότόματο κφΦττο τοχυτήτον/οό τ όμοτο κφΦτιο τοχυτήττ τ ν (*) 

4 . 1 . Αρτόμός λόγΜν: ....■..·.··........ . . ......... 

7 , ♦«»»»—«ΟΟΟ >000*0ΟΟ*0»>·**»>«»>·»««»>0 *·——♦— «*0«000»« 0**000*0*0 00*00* Ο* *♦ Μ * Ο*·***»·· * —·00—00 »**οοοο«ο*οο*—** *« *—*ο*ο·*ο»*ο*ο»»**»ο»**»ο·»·» 

7 . 1 . Χητοοτήμος όήοτμΜοκς: 

7 . 1 . 1 . Κοταοαυοοτής. ένό*χόμ*νος όντολοόόχος:....... 

7 . 1 . 1 . Μοντόλο*. . ... 

7 . 1 . 1 . Τόκος:---οό μ» κνο μό οχΜ» όρΑ:.... 

ΙΑ ΙκγΛΦίήβ&ς ·ί·*ϊ , ·Λ· 

7.2.1, Κιτμιμ*τ^ , ϋ.. Μΐ|ό)Μνο( ΑντολοΜιο^ .*.·«*·**·*****·#*·**·ο·»·*·**·*..... 


7.12. ΜοντΟ·: . 

7.2.1. Τόκος:.βόμοκνβ μό οχόόιο όρΠ.: 

7.1. Αιοοτόκκς τόόν .. 


(·) Ποό κοθομΟ^τοι οόμο^ο μό τήν *Μτ<· *0/Ι2**/ΒΟΕ (Β8 όρ* 1 175 τής II. 12. Ι*Μ). 
(*) Αι οτρ όρκτοτ ή κ«μ*πή Μ«(ή. 
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ι.ι. 


1 . 2 . 


ΜΓ.ιρήαιις: 

'Ηχ.η.^ 6 ΐ ί ΒΗ ιββ **%*·*«ί *» 



λ Μ '·*ό*·'·Ι«'Ρ0~« 

•όΜΚ ιοό μοιΛοή 
ηκιιιόΐΜν 

Αμιμ4 

2<λ) (*) 

Μό 

«<Λ)(*> 

1η μόιρηοη 




2η μίτραση 




3η μότροοη 

• 



4α μότροοη 




Αοοτόλίοοο ιός ΒηοΜ;: 


Λ<λ)Λ>η 



0Ι0Μ«Κ *ν 


•τό·»: 



9. Τό βνίΜΜΐ ηα μο υ ρ»*· τ ό «> κμός | ρι μι»| κτίς:. 

Ιβ. Τ^νυη| ό «ό Ρ»»1· όο ραρ ιι κμόοι μό ιός Ιο κ^ ός Ι^κ ρ Ι οιος: 


II. 

II 


II. 


14. 


I). 

14. 


17. 


II. 


*«■ »···«·········*·>·■···>·······«······«····'·*···*··*··«······«········»·*····■···»·«··········«···>*·····« 

Ή |ΐ»·|ΐ ^ 4 · ταό κρακηκοό ηού $ β0^ β ψα όηό φ *Ι Π | Μ* · αόιφ 
’ Αρ βμ ός μ» ηραηηκο» —4 χ αρμ ι Μ· » **4 ιό» Ι ι »4>< · :. 




—«>»»·»»»>—>· » »* Η »»·■» » «» · «»— —·« 


Ή (γκρι·* όαον 
Τόκος:. 


ό*ορό'Ο<ν«»<Τ**βό0^ 


χορηΐ·ίτ*»/4»ομμ(κτ*τ·« (») Λ 




ΊΙμι:μϋμ*ν<·: 

Υκ ο ττραρό : 


Τό όκόλΜη *ΤΤΡ·ρκ «■< *^μτ4μτ« Μό φόροι* ιόν *ρ « Μ *ΤΜ<—«Κ —* όνρόμιτκι όνοιόρο όιηοίΐνόκτο^ 
"■» οτό —ρόν —»4# Τ 9Μ (νό όν χροόςκι»):___ 



)«ΜΜ··ΜΜ···Μ 


(·) 4ι^ό?,Π * Φ "Η*™* <Ε£ **·· 1 |}1 ϊ* «« V (ΜΙ). 

<0 ΜΜ " Ι * ; <Ι , > * +» * 1 · 11 * » <■<*> οόρφθνη μό Κς ΙκιΗΐΚ ιοί σιοίου 5.12.5.1 τοΟ 

(») Τό «Ε· Μχνκ *ι» κρόκοι» γιό ικιρόοος κοό όηνκν αύμρον· μό ιόν (Ληγίβ ΙΙ/ΙΜ/ΕΟΚ. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 
ΥΠΟΔΒΙΓΜΛ 

Μίγιβτο οχή» μ: Λ 4 (210 χ 2*7 ομο). 


ΌνομααΙα τής ΥπΜρίίί^ 


ΑΙΑΚΟ ΚΓΧηαΟΣ ΚΟΚ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΟΛ ΟΊΚΤΟΙ 

** ^ 7Θ/Ι34/ΒΟΚ τοΟ ΐιιμβο&Ια» τής όης ότόροιιαρΙοί) 1*70 ιορ< αροοο /γ <ο ο ος τόν νομοότοιΔν τόν 

Κχτθν μαλόν κοό όρορο θν τήν «γκριοη τόν Οχημότον μ4 κινητήρα κΜ «Ο» ρ ιιμο α λκο αμόν ον τοας) 

Τιχνική όλότης: Αιότα{η οτγαο τ ήρ α όήατμίοαας ός Ανταλλακτικοί 

Αριθμός 2γκρ(οοας ΒΟΚ τής τκχνικής όλότητος (') . 

1. βιομηχανικό * Ιμκορικό βήμα:... 

2, Τύοοο*. 

■* ■ · ,,β ν .....'·"·*'"·····'····ΜΙΗΙ···Μ··«·ι| Ι |)ηΗΙΜΜ·····ΗΗ··ΗΙ··ΝΜΜ·Η·ΜΗΗ·Ι>ι««·ΙΙΙΗ·|ΜΗ·ΐηΜ·η··Η·ΗΗ»·ΜΜΙΙ······> 

2. Όνβμαηαόννιμο καί β«ΰ*υναη τοΟ καταακτυαβτή: .. 


4. ' Κατό ΜρΙκτΜοηόνομ αη κΑνυμο καί ΙμΟΟ μ ι ηι ι τα* (ντολοόόχον τοΟ καταβκακορτή: 


I »···»·*····»·*·«··»« 


5. Στοιχϋα τής ττχνικής όλότητος: . 


><ΜΜ·ΜΜ··ΜΜ«Μ···Μ··Μ·ΝΙ 


6. βιομηχανικόή 2μ χορικό βήμα ιοΟ (τόν)ιυ*ου(-μν) 6χήματος(-«*ν) μ4 κινητήρα γιό τό όααίο χροορ<ζχταιή 

Μταξη οτγαοτήρα (*):...~~.. 

ϊ. Τ0«ος(-οι) 6χήματος(-«ν) όκό ιόν Αριθμό οαρΟς • ·Μ··ΜΜ·Μ·*·ΜΙ·Μ·'ΜΜΗΝ··Μ|Μ 4 ·Μ«·««Μ·Μ·····ΙΜΙ· 7 μ·Μ«···>······»Μ>···<· 4 · 


I. 


1 . 1 . 


1 . 2 . 


1 . 2 . 


14. 

9. 

10 . 


II. 


IX 


Καυτήρας: 

Φόοη (μό ήλακτρική ό νό ρλιξη. όΜ): ---—.. 

Κύκλοι: Μιρονος. τιτρόχρονος. Μ·*Η**·Μ··ΜΜΗΜ«····»ΜΜΜ·Μ········ΙΜ···»··*»»·|*»··«*Μ·*····Η··#···«·»·Ι 

ΙυΡιομός: .... 

Μέ γι ατη Ιοχός τοβ κινητήρα (*).. I* οό.. 

’ΛρΟμός λόγον το* κ#οι<οι» ταχντήητν:--- 

Χρηοιμοκοιοόμανοι λόγοι τοβ κ*μ*ν ι αχ ατή—ν : ··«··«···· β····*^··························^·······»·· 

Λόγος(-οι) τοβ όήσνα: .-.. . 

Τιμός τ* Μ#*»*** _ __... ._. _ 

- όχημα «ν «νήαα». όΙ(Α). ταχήτης Μ ΐΡ0»ιι ο ΐα|μ * ιη «X »*+>Μ 

— όχημα *ν βτόβο . ό·(Λ), οί. 


ατρορός/λαχτό 


.λ·/* 

•τρορός/λκκτό 


Ο 

(*) 

(') 


• Μλγιο, Ο 
Ιταλία. Ιβί 


ΠτοΟνται τό ή τ* χαρακτηροτικό γρόμματα τοΟ κρόηυς ■«* *?""* ** " 

■κονόιακή Δημοκρατία τής Γιρμανίας, ΟΚ - Ααν<α, Ρ - Γαλλία, Ελ. - Ελλός, I - 
Ι_ . Λονξιμ^οόργο. Νί ■ Κότο Χόρκ. ^ “ Ηνκμόνο ΒαοΟοο. 
όναρόρονται χαριοβόταροι τοΟ όνός τόμοι, τό σημαία 7 Ας κα( 14 κρόκοι τό ουμ αλη ροΟοθ ν γι4 καθόταν όκό τοός 

κα*ορ |Ρ »«« οΟμρονα μό τήν όόηγία ΙΟ/Ι2Η/ΕΟΚ (ΕΕ όρ4. ί 372 τής 21. 12. 1*00). 
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13. διακύμανση τής έχάλειας φορτίου: . 

14. Ενδεχόμενοι περιορισμοί δβον έφορό χή χρέαη καί εροέιαγραφές στερεώσεως:. 

13. Ημερομηνία καρουσιέαεεκ τοΟ μοντέλου γιέ τή χορ*γη*η τέΚ 4γκ ρίοε*»ί ΕΟΚ τής τεχνικής όλύτητος: . 

16. Τεχνική ύκηρεσία:. 

17. Ημερομηνία τού κρακτικαΟ κού χορηγήέηκε έκό »ήν τεχνική ύκηρεσία:. 

II. Άριφμός τοΟ κρακτικοΟ κού χορηγήθηκε έκό τήν τεχνική ύκηρεσία:.. 

I*. Ή έγκριση ΕΟΚ τής τεχνικής όλότητας χορηγείται/έκορρίκτεται (') 

30. Τέκος:. 

21. Ημερομηνία: ... 

23. Ύκογρβψή: ... 

23. Τ4 έκόλουέα έγγραφα καί έξαρτήματα κού φέρουν τόν ένεετέρεε έρεΙμό τής τεχνικής Ολότητας έκεαυνέκτο- 
νται στήν καρούοα ένακοίνκση (νέ συμχληρεεΜ έν χρειέξεται). 

34. Παρατηρήσεις:. 


Άρθρο 7 

Καταργούμενες διατάξεις 

Από την έναρξη ισχύος της απόφασης αυτής καταργούνται ορισμένα 
άρθρα, οχήματα και το υπόδειγμα ΦΪΛΛΟΤ ΕΛΕΓΧΟΥ των κοινών 
Υπουργικών αποφάσεων αριθ. 1220/13/79 και 32764/734/80 των 
Υπουργών Κοινωνικών Υπηρεσιών και Συγκοινωνιών, αντ' αυτών δε 
ισχύουν οι αντίστοιχες διατάξεις της παρούσας απόφασης και ειδικώ- 
τερα: 

α) Αντί του άρθρου 2 της κοινής υπουργικής απόφασης με αριθ. 
32764/734/80 ισχύουν οι παράγραφοι 5.2.2.1 και 5.2.2.1α του πη- 
ραρτήματος I και με τις προϋποθέσεις των διατάξεων της παρ. 3 του άρ¬ 
θρου 3 της παρούσας. 

β) Αντί του άρθρου 4 της κοινής υπουργικής απόφασης 1220/ 
13/79 ισχύουν οι παράγραφοι 5.2.2.2, 5.2.2.3, 5.2.2.4 και 5.2.2.5 
του παραρτήματος I της παρούσας. 

γ) Αντί του άρθρου 5 της κοινής υπουργικής απόφασης 1220/ 
13/79 ισχύει η παράγραφος 5.2.3 του παραρτήματος I της παρούσας, 
δ) Αντί των οχημάτων 1 και 2 καθώς και του υποδείγματος ΦΥΛ- 
ΐΤ|ς ? οινί Ι ς υπουργικής απόφασης με αριθ. 1220/ 

νπτΐΛΓΐ£«ί 0υν 01 εΐ *° νες 1 Χ0 “ 2 του παραρτήτος I καθώς και το 
ΙΊΙΟΔΕΙΓΜΑ του παραρτήματος III της παρούσας αντοίστοιχα. 

εως απ0φαθη ν “ δτ ^ οσ '· ευθεί σπ 1 ν Εφημερίδα της Κυβερνή- 


Αθήνα, 17 Ιουνίου 1988 


οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 


ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΠΕΡΙΒΑΛ., ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ & ΔΗΜ. ΕΡΓΩΝ 

ΠΑΝ ΠΑΠΑΝΤΟΝΙΟΥ ΕΥΑΓΓ. ΚΟΥΛΟΥΜΠΗΣ 

ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ & ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Κ. ΜΠΑΝΤΟΥΒΑΣ 


τ 


Ν διαγράφεται ή κεριττή ένδειξη. 
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Αριθ. Γ/20/81568/899 (2) 

Έγκριση τύπου ΕΟΚ για την αποδεκτή ηχητική στάθμη και τη διάταξη 

εξάτμισης των μοτοσυκλετών και συναφείς διατάξεις. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 
ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ, 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡ/ΞΙΑΣ & ΔΗΜ. ΕΡΓΩΝ, 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

α) του άρθρου 84 παρ. 1 και 2 του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας που 
κυρώθηκε με το Ν. 614/1977 (ΦΕΚ 167/Α/1977) «περί κυρώσεως 
του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας», 

β) του άρθρου 1, παρ. 1 και 3 του Ν. 1338/1982 (ΦΕΚ 34/Α/ 
1983) «Εφαρμογή του κοινοτικού δικαίου», όπως τροποποιήθηκε με το 
άρθρο 6 του Ν. 1440/1984 (ΦΕΚ 70/Α/1984) «Συμμετοχή της Ελ¬ 
λάδας στο κεφάλαιο, στα αποθεματικά, στις προβλέψεις της Ευρωπαϊ¬ 
κής Τράπεζας Επενδύσεων, στο κεφάλαιο της Ευρωπαϊκής Κοινότητας 
Άνθρακα και Χάλυβα και του Οργανισμού Εφοδιασμού ΕΤΡΑΤΟΜ». 
όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 7 του Ν. 1775/1988 (ΦΕΚ 101/ 
Α/24.5.1988) «Εταιρείες παροχής Επιχειρηματικού κεφαλαίου και 
άλλες διατάξεις», 

γ) της κοινής απόφασης του Πρωθυπουργού και του Τπουργού Εθνι¬ 
κής Οικονομίας Α 9211/1737/3.12.1987 (ΦΕΚ 702/Β/4.12.87) 
«Ανάθεση αρμοδιοτήτων στους Υφυπουργούς Εθνικής Οικονομίας». 

δ) της παρ. 2 του άρθρου 14 του Ν. 1650/1986 (ΦΕΚ 160/Α/ 
16.10.86) «για την προστασία του περιβάλλοντος», αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Με την απόφαση αυτή αποσκοπείται η εφαρμογή των διατάξεων της 
παρ. 2 του άρθρου 14 του Ν. 1650/86 (ΦΕΚ 160/Α/16.10.86) και 
συγχρόνως η προσαρμογή της ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις 
της Οδηγίας 78/1015/ΕΟΚ της 23ης Νοεμβρίου 1978 του Συμβου¬ 
λίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων «περί προσεγγίσεως των νομοθε¬ 
σιών των κρατών μελών των αναφερομένων στην αποδεκτή ηχητική 
στάθμη και στη διάταξη εξάτμισης των μοτοσυκλετών», που δημοσιεύ- 
θηκε στην ελληνική γλώσσα στην Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊ¬ 
κών Κοινοτήτων (Ειδική Έκδοση της 31ης Δεκεμβρίου 1980), κατη¬ 
γορία 15 Προστασία του Περιβάλλοντος και του Καταναλωτή, τόμος 
001, σελίδα 189), όπως τροποποιήθηκε και συμπληρώθηκε με τις 
Οδηγίες: α) 87/56/ΕΟΚ της 18ης Δεκεμβρίου 1986 «για την τροπο¬ 
ποίηση της Οδηγίας 78/1015/ΕΟΚ περί προσεγγίσεως των νομοθε¬ 
σιών των κρατών μελών των αναφερομένων στο αποδεκτό ηχητικό επί¬ 
πεδο και στη διάταξη εξάτμισης των μοτοσυκλετών» που δημοσιεύθηκε 
στην ελληνική γλώσσα στην Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών 
Κοινοτήτων, τεύχος Ε 24 της 27ης Ιανουάριου 1987, σελίδα 42. 

Άρθρο 2 

1. Οι διατάξεις της παρούσας απόφασης εφαρμόζονται στα οχήματα 
με κινητήρα, που προορίζονται να κυκλοφορούν στις οδούς, με ή χωρίς 
πλάγιο καλάθι (δίάο ο&γ), έχουν δύο τροχούς και μέγιστη ταχύτητα από 
κατασκευής μεγαλύτερη από 50 χλμ/ώρά. 

2. Για να χορηγηθεί από το Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινω¬ 

νιών το πιστοποιητικό μέτρησης της ηχητικής στάθμης, υποβάλλεται 
από τον κατασκευαστή ή τον εξουσιοδοτημένο αντιπρόσωπό του σχετική 
αίτηση. _ _ , 

Η αίτηση αυτή γίνεται δεκτή μόνον εφόσον δεν είχε υποβληθεί παρό¬ 
μοια αίτηση για τον ίδιο τύπο του κατά το άρθρο 2 οχήματος, στην αρ¬ 
μόδια αρχή κάποιου άλλου κράτους μέλους. 

3. Μετά την πραγματοποίηση των δοκιμών, που προβλεπονται στο 
παράρτημα I της παρούσας απόφασης από τις αρμόδιες υπηρεσίες του 
Υπουργείου Μεταφορών και Επικοινωνιών, εφόσον υπάρχει αυτή η δυ¬ 
νατότητα, ή εφόσον δεν υπάρχει αυτή η δυνατότητα από αναγνωρισμένο 
ειδικό εργαστήριο κράτους μέλους των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, εκδι- 
δεται από τις αρμόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου Μεταφορών και Επι¬ 
κοινωνιών το πιστοποιητικό, υπόδειγμα του οποίου φαίνεται στο παράρ¬ 
τημα II της παρούσας, που καθορίζει αν στο συγκεκριμένο τύπο του 
κατά το άρθρο 2 οχήματος τηρούνται ή όχι οι προδιαγραφές του πίνακα 
του παραρτήματος I. 

Από ένα αντίγραφο του πιστοποιητικού αυτου στέλνεται στις αρμό¬ 
διες αρχές των υπολοίπων κρατών μελών, μέσα σ’ ένα μήνα απο τη σύ¬ 
νταξή του. Επίσης ένα αντίγραφο του πιστοποιητικού χορηγείται στον 
αιτούντα. 


Άρθρο 3 

1. Το Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών ασκεί επίβλεψη, 
στην ανάγκη και με συνεργασία των υπόλοιπων κρατών μελών, στο μέ¬ 
τρο που αυτή είναι απαραίτητη και δειγματοληπτικά, για την εξασφά¬ 
λιση της πιστότητας των κατά το άρθρο 2 οχημάτων, με το πρωτότυπο 
που εξετάστηκε και για το οποίο εκδόθηκε το πιστοποιητικό του άρθρου 

2. Επίσης, το Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινωνιών παίρνει τα 
απαραίτητα μέτρα, ώστε να ενημερώνεται για τυχόν διακοπή της παρα¬ 
γωγής ή οποιασδήποτε μεταβολής του τύπου του κατά το άρθρο 2 οχή¬ 
ματος που εγκρίθηκε. 

3. Αν το Υπουργείο κρίνει, ότι κάποια μεταβολή δεν επηρεάζει τα δε¬ 
δομένα. με βάση τα οποία έδωσε το παραπάνω πιστοποιητικό, κάνει 
γνωστό στον κατασκευαστή ή στον εξουσιοδοτημένο αντιπρόσωπό του 
στην Ελλάδα, ότι το πιστοποιητικό που έχει εκδοθεί, ισχύει. 

4. Εφόσον, όμως, κρίνει ότι η μεταβολή επηρέασε τα δεδομένα, με 
τρόπο ώστε να είναι ανάγκη να τροποποιηθεί το πιστοποιητικό ή να εκ¬ 
δοθεί νέο, τότε πληροφορεί τον κατασκευαστή ή τον εξουσιοδοτημένο 
αντιπρόσωπό του για την ανάγκη να γίνουν νέοι έλεγχοι και δοκιμές. 

5. Στην περίπτωση αυτή το Υπουργείο Μεταφορών και Επικοινω¬ 
νιών πρέπει να στείλει αντίγραφο του πιστοποιητικού που τροποποιή¬ 
θηκε ή του νέου πιστοποιητικού, μέσα σ’ ένα μήνα, στις αρμόδιες αρχές 
των υπόλοιπων κρατών μελών, και τους γνωρίζει τον αριθμό του πλαι¬ 
σίου του τελευταίου, του κατά το άρθρο 2 οχήματος που κατασκευά¬ 
στηκε σύμφωνα με το παλαιό πιστοποιητικό και αριθμό πλαισίου του 
πρώτου οχήματος που κατασκευάστηκε σύμφωνα με το νέο ή με αυτό 
που τροποποιήθηκε. 

6. Το παράρτημα I της παρούσας τροποποιείται και τα σημεία 2.1.1, 
2.1.4.3.1 και 2.1.4.3.2 αντικαθίσταται από την 1η Οκτωβρίου 1988 
από τα αντίστοιχα σημεία σύμφωνα με το παράρτημα IΑ της παρούσας. 


Άρθρο 4 

1. Από την ημερομηνία δημοσίευσης της παρούσας δεν επιτρέπεται η 
χορήγηση έγκρισης τύπου από τις αρμόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου 
Μεταφορών και Επικοινωνιών του κατά το άρθρο 2 οχήματος που δεν 
πληροί τις προδιαγραφές του παραρτήματος I της παρούσας. 

2. Από την 1η Οκτωβρίου 1988 οι αρμόδιες ελληνικές υπηρεσίες: 

- για τις κατηγορίες μοτοσυκλετών που αποτελούν αντικείμενο 
έγκρισης από εθνικής πλευράς εφαρμόζουν, έπειται από αίτηση του κα¬ 
τασκευαστή ή του εντολοδόχου του και ως βάση μιας έγκρισης από εθνι¬ 
κής πλευράς, τις εναρμονισμένες τεχνικές προδιαγραφές της παρούσας 
αντί των αντίστοιχων εθνικών προδιαγραφών, σύμφωνα με τα ειδικότε- 
ρον οριζόμενα στο άρθρο 6 της παρούσας- 

- για τις κατηγορίες των μοτοσυκλετών που δεν αποτελούν αντικεί¬ 
μενο έγκρισης από εθνικής πλευράς, δεν δύνανται να αρνηθούν την κα¬ 
ταχώριση στα μητρώα ούτε να απαγορεύσουν την πώληση, την κυκλο¬ 
φορία ή τη χρήση των μοτοσυκλετών αυτών με το πρόσχημα ότι τηρού¬ 
νται οι εναρμονισμένες τεχνικές προδιαγραφές της παρούσας και όχι οι 
αντίστοιχες εθνικές προδιαγραφές. 

3. Από τις ημερομηνίες που καθορίζονται στον πίνακα του σημείου 
2.1.1. του παραρτήματος ΙΑ και όσον αφορά τη λήψη της έγκρισης από 
εθνικής πλευράς για τρεις κατηγορίες μοτοσυκλετών, οι αρμόδιες ελλη¬ 
νικές αρχές: 

- δεν μπορούν πλέον να χορηγούν το πιστοποιητικό που προβλέπεται 
στο άρθρο 2 για τύπο μοτοσυκλέτας του οποίου το ηχητικό επίπεδο και 
η διάταξη εξάτμισης δεν συμφωνούν με τις διατάξεις της παρούσας- 

- μπορούν να αρνηθούν την έγκριση από εθνικής πλευράς ενός τύπου 
μοτοσυκλέτας του οποίου το ηχητικό επίπεδο ή η διάταξη εξάτμισης δεν 
συμφωνούν με τις διατάξεις της παρούσας απόφασης. 

4. Δύο χρόνια μετά από τις ημερομηνίες που αναφέρει η παρ. 3 του 
παρόντος άρθρου, οι αρμόδιες ελληνικές αρχές μπορούν να απαγορεύ¬ 
σουν την έναρξη κυκλοφορίας κάθε νέας μοτοσυκλέτας αν η ηχητική 
στάθμη και η διάταξη εξάτμισής της δεν συμφωνούν με τις διατάξεις της 
παρούσας απόφασης. 

Άρθρο 5 

Τα παραρτήματα που αναφέρονται στα προηγούμενα άρθρα προσαρ- 
τώνται και αποτελούν αναπόσπαστα μέρη της παρούσας απόφασης και 
έχουν ως ακολούθως: 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 


ΟΜΣΜΟΙ, ΑΠΟΔΕΚΤίίΗΧΗΤΙΚίΖ τε*θΐΑ€3. ΔΙΛΤΛβΗ ΕΧΑΤΜΙΧΕΑΣ 


ΟΡΙΣΜΟΙ 

Τόκος μοιαουκλέιιας βοον οιι\ι ςχόβ^ιιαΙ οιή ΜιοΙα Η,«ιμΙστ·ις 

Ός «τύπος μοτοσιιχλέπιις Λοον Αφορά «πην %τα3\·η χ«ί <»τή διάταξη 

ίξιιτμί<ΚΜ>ς· χκινηιιι «4 μοτοαυχλέττις χού δέν παρουσιάζουν μεταξύ τους διαφορές 
ώς χρός τά έξης βκαιχά στοιχεία: 

στάν τύχσ τον κινητήρα (δίχρονος ή τετράχρονος, μέ έμβολο παλινδρομικό ή 
περιστροφικό, αριθμός καί Ογκος ιών κυλίνδρων, Αριθμός καί οίκος έξαερωτήραιν ή 
συστημάτων έγχύσεως, διάταξη βαλβίδων, μεγίστη ισχύς καί Αντίστοιχη κατάσταση 
λειτουργίας χεριοτροφής) κατά ιήν έφιιρμιτγή τής χαροτίοας Οδηγίας, Αρμόζει. γτά 
τούς κινητήρες μέ περιστροφικό έμβολο, νά θεωρηθεί ώς χυλινδρισμός 6 διπλάσιος 
όγκος τοϋ θαλάμου 

ατό σύστημα μικιΝίουις. ιδίως οτάν αριθμό ττϊιν Ιήγων των τιιχυτήτισν καί στάν 
ΰκοχολλαχλαπιααμό τονς 

ατόν Αριθμό, οτάν ττίχο καί στή διευθέτηση τιόν Ινατάξεων έξατμίπειιις. 

ΛιΑκώι έζπιμίοι-ως 

Ός «διάταξη έξατμίοιως» νοείται μία πλήρης οιιλλογή ιποιχτίικν Αναγκαίων γιά νά 
περιορίζουν τό θόρυβο χού κροχσλεϊτιιι αχό τόν κινητήρα τής μοτοσυχλέττας καί άχό 
τήν (ξάτμιοή της. 

Διάταξη έίηιμίοτως ΦκιφημηκΑν τόκων 

Ός «διατάξεις έξατμίοιιιις διαφορετικών τύχιιιν» νοούνται οί διατάξεις χού χ.ιρουοι 
άζτιτιν μιταξύ τονς (χιιηχές διαφορές ιιύτές οί δνιιρορι’ς δύναντια νιι έιναφέρονται 
ατά άκόλουθα χαρακτηριστικά: 

οί δαιτάξι ις τιϊιν όκοίιιεν τά στοιχεία φέρουν διαφορετικά βιομηχανικά ή έμχοριχά 
σήματα 

οί διατάξεις γιά τίς όποιες τά χαραχτηριστιχά τών υλικών χού Αποτελούν ένα 
οίονδήχοτε στοιχείο είναι διαφορετικά ή ιών όχιτίων τά στοιχεία έχουν Ρνα διαφαρι τι - 
κιί σχήμα ή μέγεθος- 


οί διατάξεις γιά τίς όχοϊες οί άρχές λειτουργίας ένός τουλάχιστον στοιχείου είναι 
διαφορετικές - 

οί διατάξεις τών όποιων τά στοιχεία συνδυάζονται διαφάρως. 

Χκαεί· μιδς διατάξεως σιγαστήρα έξατμίσεως ή είσαγωγής 

Ός «στοιχείο μιΛς διατάξεως σιγαστήρα έξατμίσεως ή εισαγωγής» νοείται ένα έχ τών 
Απομονωμένων συστατικών στοιχείων τών Αχοίων τό σύνολο σχηματίζει τή διάταξη 
έξ α τ μίσ εω ς (παραδείγματος χάρη: σωλήνες ή σωληνώσεις έξατμίσεως, δ κυρίως 
δνομαζδμενος σιγαστήρας) ή ή διάταξη είσαγωγής (φίλτρο άέρος). 

Άν δ κινητήρας είναι έφοδιασμένος μέ ένα φίλτρο άέρος καί/ή μέ (να άχοοβεστάοα 
θορύβων είσαγωγής Απαραίτητο γιά νά τηρηθούν οί όριαχές τιμές Αλ\ς 

®ύτό τά φίλτρο παί/ή αύτός ό Αχοεάεστήρας χρέχει νά θεωρηθούν ώς 
στοιχεία χού έχουν τήν αύτή σημ ασία μέ τή διάταξη έξατμίσεως. 

ΑΠΟΔΕΚΤΕ1 ΗΧΗΤΙΚΕΣ ΣΖΑ©Μ£Σ 

βέρ υ ήο ς μοτοσυκλέττας σέ κίνηση 

Όρια 

Ν Η>ηΌινιη δ-αΐ^-ετών μοτοσυκλενών πού μετράται ύχό τίς συνθήκες χού 
προβλέχονται στά σημεία 2.1.2 (ως 2.1.3 δέν πρέπει νάύχερβαίνειτά Ακόλουθα δρια: 
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ΚατώγιχυλίνΑ^ιιν 

9 * 1»» 

— 

<ν·.κ»ι «ιθς φ^.'^κηοινι.ής 

< 80 

78 

■ε 125 

{ 80 

« 350 

83 

* 500 

85 

> 500 

86 


2.1.2. Συσκευές μετρήσεως 

2.1.2.1 Ακουστικές μετρήσεις 

Η συσκευή Ακουστικής μετρήσεως είναι ένα ήχόμετρο άχριβείας, σύμφωνο πρΛς τή 
πρότυπο χού περιγρΛφεται στή δημοσίευση άριβ 179 τήχόμετρο άκριβείος» δεύτερη 
έκδοση, τής Διεθνούς Ήλεχτροτεχνικής Επιτροπής (ΙΈΙ). Γιά τίς μετρήσεις χρήσιμο 
ποιείται ή Απάντηση «ταχεία» τού ήχομέτρου κοβώς χαί τό δίχτυο (σοοταβμίσεινς 
«Α», χού περιγράφσντ«ι Επίσης σ’ αύτή τή δημοσίευση 

Στην άρχή χαί ατό τέλος κύβε σειράς μετρήοευιν τή ήχήμετρο (ίαβμονιηιιτται 
συμφιίινως ηρής τίς Ενδείξεις τού κατιισκευαυτοϋ μίοω μιας καταλλήλου ηχητικής 
πηγής (παραδείγματος χάρη Ενός Εμβολοφώνου (ρκΤοηρδοικ)). 

2.1.2.2. Μετρήσεις ταχύτητος 

Ή ταχύτητα περιστροφής τού κινητήρα χαί ή ιαχύτητα τής μοτοσυκλίτιΟς Επί τής 
διαδρομής δοκιμής καθορίζονται μέ μία Ακρίβεια χατά τό μάλλον ή ήτταν ίση πρός 

3%. 


2.1.3. Συνθήκες μετρήσεως 

2.1.3.1. Κατάσταση μοτοσυκλΕττας 

Κατά τή διάρκεια τών μετρήσεων ή μστοονκλέττα χρέχει νά είναι σέ Ετοιμότητα 
κινήσεως (μέ υγρά ψύξεως, λυιαντιχά, καύσιμα, Εργαλεία, ΕφεδριχΛ τροχό <αί όδηγό) 

ΙΙρίν άπό τήν άρχή τΰτν μετρήσεων δ κινητήρας τής μοτιχηιχλεττας φέρεται αί 
βερμοχρασία κανονικής λειτουργίας. Άν ή μιποουκλέττα είναι Εφοδιασμένη μέ 
άνεμμπήρες αυτομάτου χειρισμού, χάβε Επέμβαση Επ' αυτής τής διατάξεως άχοκλείε- 
ται χατά τή μέτρηση τοϋ ήχητικού Επιπέδου Γιά τίς μοτοσυχλέττες πού έχουν χλέον 
τοϋ ένάς χινητηρίου τροχού χρησιμοποιείται μόνον ή μετάδοση πού προβλέπεται γιά 
τήν κανονική όδήγηση έπί δδοϋ. Ιτήν περίπτωση πού ή μοτοσυχλέττα είναι Εφοδια¬ 
σμένη μέ ένα Μάε-αο. αϋτό άφαιρείται γιά τή δοκιμή. 

2.1 3.2. Γήπεδα δοκιμής 

Τά γήπεδο δοκιμής πρέπει νά άποτελεΐται άπό μία κεντρική διαδρομή ίπιταχύνοεως 
πιριβαλλομένη άπό μία Επιφάνεια δοκιμής πρακτιχως Επίπεδη. Ή διαδρομή Επιταχύν- 
αεως πρέπει νά είναι Επίπεδη. Ό διάδρομος χυλήοεως πρέπει νά είναι στεγνός χαί 
σχεδιασμένος χατά τρόπο άστε δ θόρυβος χυλήσεως νά παραμένει άσβενής. 

Στό γήπεδο δοκιμής οί συνβήκες ΕλενδΕρον άκονστιχοϋ πεδίου πρέπει νά τηρούνται 
μέ άχρίβεια 1 ΑΒ μεταξύ τής ήχητικής *ηγής, ιτσύ τοποθετείται στό μέσον τής 
δκιδραμής Επιταχύνοεως, χαί τοβ μικροφώνου. Αβτή ή συνθήκη θεωρείται 6τι 
πληρούται βταν δέν δπάρχσνν σημαντικά πετάματα άνακλώντα τό θόρυβο. Οπως 
φράκτες, βράχικ. γέφυρες ή χτίρια, σέ Απόσταση 50 μ. περί «ό κέντρο τής διαδρομής 
Επιταχύνοεως. Ή Επιφάνεια τού γηπέδου πρέπει νά άπστελείται, σέ Ελάχιστη Αχτίνα 
10 μ. περί τό κέντρο τής διαδρομής έπιταχύνσεως. άπό οχληρό Αλικό, «πως 
σκυρόδεμα, άσφαλτος, ή κάθε άλλο έλιχό έχσυσπχώς Ισοδύναμο. Δέν πρέπει νά 
καλύπτεται σθτε άπό φρέσκο χιόνι, ούτε Από Αψηλή χλόη, οθτε άπό μόρια γής, ούτε 
Από στάχτη. 

Κανένα Εμπόδια (κανό νά Επιδράσιι στό ήχηηκό πεδίο δέν πρέπει νά εβρίαχεται 
πλησίον τοβ μικροφώνου χαί οβδείς πρέπει νά παρεμβάλλεσαι μεταξύ τού μικροφώνου 
καί τής ήχητικής **Πήί Ό Επιφορτισμένος μέ τίς μετρήσει·- παρατηρητής πρέπει νά 
τοποθετείται χατά τράνο άστε νά Αποφεύγεται χάθτ παραποίηση τών Ενδείξεων τής 
συσκευής με τρήσεως 

Π. 3.3. Διάφορα 

ΟΙ μετρήσεις δέν δύνανται νά πραγματοποιούνται σέ περίπτωση δυόμενων άιμικιφαι- 
ριχών συνθηκών, χαί Ιδίως σέ περίπτωση καταιγίδων. 

Γιά τίς μετρήσεις, α ίσοσταδμισμένν^Α) ήχητικΑ μτά,β}··) Ακουστικών πηγών άλλων 
άπό αύτές τής Από δοκιμή μοτοσυχλέηιις, ώς Επίσης χαί η ήχητικ^ νς^ΰ^πού 
προκύπτει Εκ τού Ανέμου, πρέπει νά είναι κατώτερα τουλάχιστον κατά 10 ΑΒ(Α)Από 
-ίφήχητνχΑ προκαλείται άπό τή μσιησυκλέττα. Τό μικρόφωνο δυνατοί νά 

είναι Εφοδιασμένο μέ ένα κατάλληλα πέτααμα προστασίας κατά τού Ανέμου, λαμβανο- 
μένης Απόψη τής Επιόράοεώς του Επί τής εύαισθησίας καί τών χαρακτηριστικών 
διευθύνσεις τού μικροφώνου. 
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2.1.4. Μ^Λο6ος μέτμτ^οπικ; 

2.1.4.1. Φύοη κ<ιί άριόμός μετρήοεων 

Ή μίγισχΛ ίσοαταβμισμέν^(Α) ήχητιχή 'ιτϋ3^ έχφραομένγ σέ άΒ, μετράτσι κατά τή 
διάρκεια τής διελεύαειας τής μοτοουκλέττας μεταξύ τών γραμμών ΑΑ' καί ΒΒ’ (((κάνα 
IV Ή μέτρηση Λέν ισχύει δίαν χαταγραφεϊ μία τιμή αΙχμής κού άχυχλίνι, άνωμάλυις 
ί* τι\$ γενικής ήχητιχ^ί 6Τ.ά9\!.^1 · 

Λίχι τουλάχιστον μετρήσεις πρέπει νά πραγματοποιηθούν άπά χάβε πλευρά της 
μοτοουκλέττας 

2.1.4.2. θέση τ«ΰ μικροφώνου 

ΤΛ μιχρόφυενο πρέπει νά τοποθετείται σέ άπόοταγ,) 7,5 μ. άπό τή γραμμή Αναφοράς 
1(” (είχάνα I) ταύ Λιαόρόμου, Χαί οέ (Ημάς 1,2 μ. ύπεράνω τοϋ έπιπίδου τού έδάφους 

2.1.4.2. Χυνδήχες Οόηγί|οιως 

ΊΙ μοιικιυχλέττα προαιγγίζιτ τή γραμμή ΛΑ' μέ μία άρχιχή ατυΟιρηπαομό νη 
ταχύτητα, αυμι<><'>ν«·ς πράς τά σημεία 2.14 1.1 χαί 2.1.4 1.2. Μόλις τά ίμπρόούιο Λχρο 
. τής μοτοουκλέττας πριχιεγγίοει τή γραμμή ΑΑ', τά όργανο χειρισμού ίποαχννοεως 
κρέχτι νά φέρεται. Λοο είναι δυνατόν πραχτικώς ταχύ τέραν, στή ύέοη Κού άντισιοιχεϊ, 
οί πλήρη Ισχύ. Ατηή ή δέση τον όργάνου χειρισμού έπιταχύνοειας διατηρείται μέχρι τή 
οτιγμή πού τά όπίούαι &χρο τής μοτοουκλέττας προσεγγίσει τή γραμμή ΙΙΗ’. ΤΛ 
βργανο χειρισμού έπιταχννσεως Επανέρχεται τάτε &σο τό δυνατόν ταχύτερον ατή δέση 
λειτουργίας ρελαντί. 

Γιά όλες τις μετρήσεις, ή μοτοσυκλέττα Λάηγείται ίπί ευθείας γραμμής στή διαδρομή 
ίπιταχύνσεως κατά τέτοιο τρόπο ώστε τό Ιχνος τού διαμήκους οτό μίοον τής 
μοτοσυχλέττας έπιπίδου νά είναι τό πλησιέστερο δυνατήν στή γραμμή Οί” 

2.1 4.3 1 Χρησιμοποίηση τού κιβωτίου ταχυτήτων, ίφ’ όσον ή μοτοουχλίττο διαβίτει 

Οταν ή μοτοσνχλίττα είναι ίφ< ιδιασμένη μί Ενα μή αύτάματ» κιβώτιο ταχυτήτιιιν πού 
περιλαμβάνει τά μέγιστο τέσσερις λόγους, χρησιμοποιείται ό δεύτερος λόγος. 

Οταν ή μοτοσνχλίττα είναι Εφοδιασμένη μέ Ινα μή αύτόματο κιβώτιο ταχυτήτων πού 
περιλαμβάνει πλέον τών τεσσάρων λόγων: 

— ό τρίτος λόγος χρησιμοποιείται γιά τίς μστοσυχλέττες τών όποίων ό χυλινδρισμός 
δέν ύπερβαίνει τά 350 έχ. 1 , 

— 6 δεύτερος λόγος χρησιμοποιείται γιά τίς μστοσυχλέττες τών όποίων ό χυλινδρι- 
ομός ύπερβαίνει τά 350 έχ. 3 

Οταν ή μοτοσυχλέττα είναι Εξοπλισμένη μέ αύτόματο κιβώτιο ταχυτήτων πού είναι 
ίφοόιασμένο μέ διαλογέα, αύτός τοποθετείται στήν άμ έο ως κατώτεριι δέση τής 
άντίστοιχης μέ τή μέγιστη ταχύτητα τής μοτοουκλέττας δέσεως. 

2.1.4.3.2. Ταχύτητα προσεγγίσεως 

Ή μοτοονκλέπα προσεγγίζει τή γραμμή ΑΑ’ μέ μία σταύεροχοιημένη ταχύτητα 
— Ιση πρός 50χλμ·όνά Αρα τής ταχύτητας περιστροφής τού κινητήρα περιλαμβανο- 
μένης μεταξύ 50% καί 75% τής καταστάσεως λειτουργίας πού προβλέπεται ατό 
σημείο 2.4. τού παραρτήματος II, ή 

— κατώτερη τών 50 χλμ. ύνά ώρα δταν ή ταχύτητα περιστροφής τού κινητήρα είναι 
Ιση πρός 75% τής καταστάσεως λειτουργίας πού προβλέπεται στό σημείο 2.4 τού 
παραρτήματος II, ή 

— άνώτερη τών 50 χλμ. άνά Αρα, δταν ή ιαχύτητα περιστροφής τού χι/ητήρα είναι 
Ιση πρός 50% τής καταστάσεως λειτουργίας πού προβλέπεται στό σημείο 2 4 τού 
παραρτήματος II. 

21.5. Αποτελέσματα (πρακτικά δοκιμής) 


2.1.5.1, 


2.1,5:2. 


2.1.5.3. 

2.1 5.4 


Ίό συνταχύέν πρακτικό δοκιμής έν δφει τής χορηγήσεως τού πιστοποιητικού πού 
προβλέπεται στό παράρτημα II άναφέρει βλες τίς ουνύήχ,ς χαί έπιδράοεις πού 
παρουσιάζουν οκαυδαιότητα γιά τά άχοτελέσματα τής μετρήσεως. 


μ* ρή^ ς ' σΤ,?<,γγυλΓυμίνΐς η<?Λς *λησιέστερο άοαδεΙ, λαμβάνονται έπί τής συσπευής 


Γ ιό τή χορήγηση τού πιστοποιητικού πού προβλέπεται στό παράρτημα II λαμβά 
νοντα, ύπάφη μόνον οί τιμές μετρήσεως πού έλήφβηοαν μετά τήν πραγματοποίη™, δύο 
άαάχ,χιχων μετρήοεων έπί τής «ύτής πλευράς τής μοτοουκλέττας, τών όποίων ή 
άπάχλιση δέν είναι μεγαλύτερη τών 2 όΒ(Α). 


, , *·15Ρ<Νί υπόφη ή άβϊβαιάτητα τών μετρήσεων, τό Λποτέλεσμιι χάβε μετρήοεως 

είναι ίσο πρός τήν τιμή πού Αναγιγνώσκεται έπί τής συσκευής μειωμένη χιπά I ιΙΒ< Α) 

•Αν τά Τέσσερα άποτελέομ .,α τής μετρήσεως είναι κατώτερα ή Ισα πρός ταμέγωτη 

ΓκλΙ 'ί' κατηγορία στήν όποία άνήχει ή ύπό δοκιμή μοτοαιικλέπα ή 

ροδιαγραηιή ποι\ προβλέπεται «τά σημείο 2 . 1.1 ύεωρεϊται δτι πληροϋτιιι. ^ 

^ίΓιϊ** Ιΐ^·' < !ΪΓ'£ η ϊ' λ ' (7μάΧί Τ ^ ΗέγκηαάπεΛεχτ^ 
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°Ρ μΐΙΛ 21 **°*“ ι η?«ψή *** θεωρείται Λτι πληρούτηι χαρά μόνον έάν αύχή \ά 
τίοαίρι νέα άποτελέσματα είναι κατώτερα ή Ιο,, πρός τμ μέγιστο. ΑχοΛτχτνυ 

Σί Λλες τις Αλλες περιπτώσεις, ή προδιαγραφή πού χροβλέχτται ατό σημείο 2.1 I 
θι ισρειτιιι Λτι δέν χληρουται. * 


<Αχ,ιΛκ; ιήι; μ,ικκΗικλέιιος έν ο,Αοπ 


^-Ήκ^^ιι «χο,κ,τιχής χιιοπιχ; μΧ ησίον ιών μοτικιοχλεττών 

Ι·.ζάλλη», γιά νά διευκολυνθεί Λ τελευταίος ίλεγχος τών έν χινήατι μοτοοοκλεττών. ν, 
^«ι^τίΛχοιχπιχής πιέοευις μετράται χληαίαν τοϋ στ,καον τής δαιτάξεως έξατμίοτως 
(σιγαστήρας), ουμφυινα μέ τίς Ιξής προδιαγραφές, και τό Αποτέλεσμα ιής μετρήσεΐιις 
>ΤΑ» , '· < Ι'< τ<ιι οτό πρακτικό χοή ιιυντάοοεται έν Λψιτ τής χοοηγήοη,ις το» χιστοχοιητι 
χ,ι» χοιι προίίλίηι τιιι οτό παράρτημα II. 


'( νν«ν„ μιτρήοειιις 

< Η μετρήσεις πραγματοποιούνται μι τή ίίοήθι οι ίνός ήχομ, τρο» άχοιίίε ί,ις, ι·ι·μ<χκονιι 
μι τό οημιϊο 2.1.2.1 

1'ιινθήχες μετρήοΐ'ΐσν 


•2.2..VI. Κιιτόοτιιοη μοτοιινχλίττος 

Προ τής αρχής τιιιν μετρήαειιιν ό χινητήρος τής μοτικιυχλέττας φήχται οέ θιρμοχρα- 
οόι κανονικής λειτουργίας. Άν ή μοτοσυκλέττα είναι έφοδιαομένη μι ίινεμαιεήρις 
αυτομάτου χειρισμορ, κάθε έπέμδαση έχ’ ιιώτής τής διατάξειι* Αποκλείεται χατ,ϊ τή 
μι^Η,ιηοη τήχητιχ^ ςχιϊ9^$. 

Κιιτά τή διάρκεια τών μιχρήοπιη τό Αργόν» χειρισμού το» κιέκιιτίο» τιιχιιτήτιιιν 
ι ήρίοχι ται οτό νεκρά οημιϊο. Χτήν χερίπτι.κεη χοή ιΐντιι Αδύνατο ντϊ λπικιυνδεθεί ή 
μετάδοση, Αρμόζει νά άψε βει ό κινητήριος τροχός τής μοτοσυκλέττας νά περαιτρέφε- 
τ,ιι οτό κενό, παραδείγματος χι'ιρη Λ ιό τής τοποθετήσειιις αυτού έπί ατηριγμάτιιιν 

2 2.3.2. Γήχτδο δοκιμής (Είκόνα 2) 

Κάδε ζύινη χοή δέν ύποβάλλεται σέ σημαντικές άκοιχττιχές διαταραχές δύνατιιι νή 
χρησιμοποιείται ώς γήχτδο δοκιμής. Οί έπϊπεδες έπιφάνειες καλυμμένες μέ σκυρόδε- 
μα. Ασφαλτο ή μέ ηΜι Αλλη σκληρή έχένδυση, τών Αχοίων 6 βαθμός άνακλόσεως 
είναι υψηλός, Αρμόζουν Λλοις ιδιαιτέρως. ΟΙ διάδρομοι συμπιεσμένου Αχό όδοατρω- 
τήρα χώματος Αχοχλιίονται. Τό γήχτδο δοκιμής χρέχτι νό (χει, τιιυλάχαπον, τίς 
διαστόστις ένός όρθογννίου τοϋ όχοίου οί χλτυρές τήρίσχοντοι αέ Απόσταση 3 μ. Αχό 
τό περίγραμμα τής μοτοουκλέπας (δέν λαμβάντται ύχόψη τό χηδόλιο). Κανένα 
σημαντικό έμχόδαι. Λχως, χαραδτίγματος χάρη, (να Αλλο Ατομο έκτός Αχό τόν 
χαρατηρητή καί τόν όδηγό, δέν χρέχτι νά τήρίοκτται οτό έοωττριχό «ιήτοϋ τον 
όρθυγωνίον Ή μοτοσυκλέιτο τοποθετείται οτό έσωτιριχό τοΰ Αναψτρομένον όρθο- 
γιιινίο» κατό τρόχο ϊχττε τό μιχρόψιον» με τρήσεως νά Αχέχτι τ,ηιλάχιοτον ένα μέτρο 
Αχό ένδεχόμενα Λρια έχ λίβιον. 

2.2.3.3. Διάφορα 

Οί ένδεΐξεις τοΰ όργάνου μττρήστως. χοή χροχαλοννται Αχό τόν περιβάλλοντα 
θόρυβο καί Αχό τόν Αντμο, χρέχτι νά είναι κατώτερες τουλάχιστον κατά 10 ά|ή Α) 

Αχό τήνΰχό μέτρηση ήχητιχή 6ταΟ>·^Τό μικρόφωνο χρέχτι νΑ τίναι έφοδαιομένο μέ 
(να κατάλληλο χέιαομα προφυλάξιως κατά τοΰ Ανέμιιυ, λαμβονομένης ύχόψη τής 
έχιδράοτώς αιυ έχί τής εδαιοθησίας το» μικροφώνου. 


2.2.4. Μέθσόος μττρήστως 


2.2.4.1 Φύση καί άριθμάς μετρήσεων 

ν\ μέγιστν) ίοοσταθμισμένηίΑ) ήχητικί) φΤόΟ^Η έκφραομένι» οέ <1Β<Α), μοράτιιι 
κατά τή διάρκεια τής χτριόδου λειτουργίας χοή χροβλέχτται στό σημείο 2 2.4.3 

Γρείς μττρήοεις, τουλάχιστον, λαμβάνανται σέ κάθε οημιϊο μετρήστως 

2.2.4.2. 43έοη εοϋ μικροφώνου (ΕΙχόνα 2) 

Γά μικρόφωνο χρέχει νά τοκοθτττϊται οτό δψος του οτομίιη, ίζι.τμιοιως, οέ ούδτμϊα 
χερίχτωση σέ δψος κατώτερο τών 0,2 μ. νχεράνω τής έχιψαντίας τιώ διαδρόμου. Η 
μεμβράνη τοϋ μικροψώνου χρέχει νά είναι προσανατολισμένη χρός τό δνικγμα 
έϊαχμίοεως τών Αερίων καί νά τοχοθετεϊται οέ άχό,ιτο,ιη 0.5 μ. Αχό αυτό τό Ανοιγμα 
Ο Λξων μεγίστης εΰαισθηοίας τον μικροψώνου χρέχτι νά τίναι παράλληλος χρός τήν 
έχιφάνται τοϋ διαδρόμου καί νά σχηματίζει γωνία 45’ τ (θ' σέ σχέση χρός τό 
κατακόρυψο έχίχεδο χ.ώ περιέχει τή διεύθυνση έζόδσυ ίζαχμίοεως 

Χέ σχέση χρός αυτό τό κατακόρυψο έχίχεδα, τό μικρόφωνο χρέχτι νά τοχοθτττϊται 
χρός τήν πλευρά χοή παρουσιάζει τή μεγαλύτερη δυνατή Απόσταση μεταξύ τού 
μιπροψώνου καί τοϋ περιγράμματος τής μοτοσυκλέττας (δέν λαμβάντται ύχόψη τό 
χηδάλιο). 

"Αν τό σύστημα έζοιμίοεως περιλιιμδανη περαιοότερα άν,κγμ,ιτο τών όχικαηι τιι 
κέντικι δέν Απέχουν λιγότερο ή Ισο μέ 0,3 μ τό μικρόφωνο χρέχτι νά χρικκινατολί- 
ζεται χράς τό στόμιο τό χλησιέσττρο χρός τό περίγραμμα τής μοτοσυκλέττας (δέν 
^ωβάνεται ύχόψη τό χηδάλμι) ή Χςιός τό υψηλότερο ευρισκόμενο ιηόμμι οέ οχέιπ, 
ν ^ έχιφάνι ια τού διαδρόμου ’Αν οί Αχικιακκις μιταξύ τών κι ντςκιιν τών 
Ασιγμάτων είναι μεγαλύτερες τών 0.3 μ., έφ,ΗΛΚ<,ηποι δια κριτές μετρήσεις σέ κ,.·ι 
,,,,ψιΓέξ,ιτμίικως καί λιηΛΛνετι.ι ύχιεψη μσνι. ή μεγαλύτερη τιμή. 
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2.2.4. Χ ϊι.νΛή κις λειτουργίας 

ΊΙ κατόιπιιση λειτουργίας τού κινητήρα αταβεροχααίται <ι» μία άκό τις Ακόλουθες 
τιμίς: 

Ο 

. - . 1- ί,'η δ είναι ιινΜΐιχΜ ιών 5 000 ιπροφάιν Λνά λεπτά. 

2 

_ ΛΑ (ά\ $ <{ναι κατώτερο ή Ιο» ιών $ ϋΟΟ οτροφών άνά λεπτό. 

«δ» ({ναι ή κατάσταση λειτουργίας χοώ χροβλέχεται ατό σημείο 2.4 τοίι χαραρτήμα 
τ»ς II. 

Μόλις έχιτευχδεϊ ή σταδεροχοιημένη κακκπαοη λειτουργίας, ιό όργανο χειρισμού 
έχιταχννσεως έχαναφέρηαι ταχ έος στή δέση ρελαντί. Η ήχητυνη βταβνή 
χαιά τή δι άρ κ ε ια μΛς π ε ριόδου λειτουργίας χοώ περιλαμβάνει σύντομη διατήρηση τής 
σταδεροχοιημένης καταστάοεως λειτουργίας καθώς καί όλη τή διάρκεια τής έχιβρα- 
Ηνκος, τα· ίσχώσντος Ακατε) έρματος μετρήσεως όντας αώτου καν Αντιστοιχεί στή 
μεγίστη Ηδειξη τοβ ήχαμέτρον. 

2.2.5. 'ΑχοτεΑΑοματα (πρακτικό δοκιμής) 

2.2.5.1. Τό χραχτιχό δοκιμής χοώ σνντάασεται έν όγ»ι τής χορηγήοτως τον χαποχοιητιχον 
χσν χροβλέχεται στό χαρόρτημα Π Αναφέρει όλα τά Αναγκαία δεδομένα, Ιδίως αύτά 
κοέ έχ ρ η φίμεκοαν γιό τή μέτρηση τού θορύβου τής ματοανκλέττας έν στΑοει. 

2.2.5.2. Οί τιμές, στρογγυλευμένες χρός τό χλησιέστερο Ακέραιο ΑεαδβΙ, λαμβάνονται έχί τής 
ονσκχνής μετρήσεως. 

ΛαμδΑνσνται ύχόφη μόνον οί τιμές χοώ λαμβόνονται κατά τήν (κδαση τριών 
διαδοχικών μετρήσ ε ων καί τών άχοίων οί άμοιδαϊ ε ς Αποκλίσεις δέν ({ναι Ανώτερες 
τών 2 Λ(Α). 

2.2.5.3. Ή λαμβανόμενη τιμή ({ναι τό Αψηλότερο Αχοτέλεομα αώτων τών τριών μετρήσουν. 

3. Α1ΑΤΑ2Η ΕΖΑΤΜΙΧΕΟΣ (ΣΙΓΑΣΤΗΡΑΣ) 

3.1. *Αν ή μοτοσνκλέττα ({ναι έροδιοαμένη μέ διατάξεις χροοριζόμεντς γιό τή μείωση τον 
δορώόον τής %·τμίιο«ις (σιγαστήρες), έφ αρμόζονται οί χροδιαγραρές τοβ χαρόντος 
σημείον 3. Άν ό σωλήν δ ναρρορήσ εω ς τσβ κινητήρα είναι έροδιοσμένος μέ (να 
μίλτρο Αέρας καί/ή μέ (ναν Αχοοβεστήρα βοράδων (ίοαγωγής, Αναγκαΐο(ους) γιό νό 
έξαοφαλισθεΐ ή τήρηση τής Αποδέκτης ήχητιχης βτάθγ»& αώτό τό φίλτρο καί/ή 
αώτός δ Αχοοδεστήρας θεωρούνται ότι δχοτέλοβν τμήμα τον σιγαστήρα καί έραρμό- 
ζονται έχίσης έχ’ αώτων οί χροΑιαγραρές τσβ χαρόντος σημείον 3. 

3.2. Τό σχήμα τής διατάξεως έξατμίσεως χρέχει νό σννάχτεται οέ παράρτημα ατό 
πιστοποιητικό χοώ χροβλέχπαι στό χαρόρτημα II. 

3.3. Ό σιγαστήρας χρέχει νό (χει σημανδιί μέ τό σήμα καί τόν τώχο χατό τρόχ» 
τδανόγνωστο καί Ανεξίτηλο. 

3·4. Τά Ινώδη Απορροφητικά ώλικό δόνανται νό χρησιμοποιούνται στήν κατασκενή τον 

σιγαστήρα μόνον Αν χληροβνται οί Ακόλουθοι όροι: 

3.4.1. τό Ινώδη Απ ο ρροφητικό ώλικό δέν δύνανται νό εώρίσκονται στό τμήματα τοΰ 
σιγαστήρα χοώ διασχίζονται Αχό τό Αέρια 

3.4.2. κατάλληλες διατάξεις χρέχει νό διασραλίζονν τή συγκρότηση στή δέση τους τών 
Ινωδών δχορρορητικών ώλικών καδ' δλη τή διάρκεια τής χρησιμοχικήσεως τον 
σιγαστήρα' 

3·4·3. τό Ινώδη ΑχορρορητικΑ ώλικό χρέχει νό Ανδίστανται σέ μία θερμοκρασία Ανώτερη 

τιΜ, ^Χ- σ νσν κατά 20% τής δχρμσκραοίας λειτουργίας χον όύναται νό παρουσιάζεται 
στό σημείο τοβ σιγαστήρα δχον αδτό εώρίσκονται. 



Είχήνα 2 

ΔΟΚΙΜΗ ΤΗΣ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΤΛΣ ΕΝ ΣΤΑΣΕΙ 


Οψος τού Λξονος τής έξόΛου τής ΐξκτμιοτοις 






« 2 . 1 . 1 . 

21 . 1 . 1 . 


21 . 12 . 

«21.4.3.1. 

21.43.1.1. 

21.43.1.2 

21.43.12.1. 

21.43.122 

21.43.123. 

21Λ3.1.24. 

21.432. 

21.43121. 
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ΠΑΡΑΡ'ΤΗΙ'ΛΡι 1 (\ 

Κατηγοφς μοτοσικλετών (όρια των ηχητικών επιπέδων και ημερομηνίες έναρξης ισχύος των 
ορίων αννών) 

Οι κατηγορίες των μοτοσικλετών, τα όρια των ηχητικών επιπέδων, των οκοίων δεν επιτρέπεται 
υπέρβαση και τα οποία μετροόνται ναό τους όρους των σημείων 212 Μις 21.5. καβώς και οι 
ημερομηνίες ενάρξρως ισχύος των ορίων αυτών, έχουν ως εξής: 


Καττηορίκ 
μστοσυκλπάν 
ανάλατα μβ τον 
κυβισμό (οι «■*) 

Οριακές τιμές του ηχητικοί ααχέέον σε Α(Λ) και ημκρομηνίις κνάρξης ισχύος 
για την έγκριση από κένικής πλευράς «νός τύπου μοτοσικλέτας 


Ημωομηνίκ 
κνάρξμος ισχύος 
τω τηνέγκωση 
ααβ «βνικ^ς κλκυρβς 

ΑΜαρημάση 
(ύρω σι Λ (Α| 

Ημωομηνίκ 
«νάρδο* ισχύος 
νια τ»|ν έγκριση 
β» ιΙμΗκ *λαφ4ς 

1. <30 

77 

1 Οκτωβρίου 1981 

75 

1 Οκτωβρίου 1993 

2 >10 <175 

.79 

1 Οκτωβρίου 1989 

77 

31 Δεκεμβρίου 1994 

3. > 175 

12 

1 Οκτωβρίου 1988 

80 

1 Οκτωβρίου 1993 


Η ημερομηνία ενάρξεως κτχύος της οριακής τιμής του ηχητικού επιπέδου των μοτοσικλετών 
της κατηγορίας 2 ««δέχεται τροποποίηση αχό το Συμβούλιο χριν αχό το τέλος τον 1994, όσον 
αήήρά τη δεύτερη φάσις μετά αχό ενδεχόμενη πρόταση της Επιτροπής.» 

Μοτοσικλέτες με μη αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων 

Ταχύτητα χ ρο σέγγι σ ης 

Η μοτοσικλέτα προσεγγίζει τη γραμμή ΑΑ' με μια σταβερσχοιημένη ταχύτητα:. 

— Ιση χρος 50 Ιαη/Η, ή 

— η σχοΐα αντιστοιχεί σε ταχύτητα περιστροφής του κινητήρα Ιση χρος 75 Η της κατάστασης 
λειτουργίας χου χροόλέχ ε ται στο σημείο 24 του παραρτήματος 11 

Εχιλέγεται η λιγότερο υψηλή τ α χύτη τ α. 

Εχιλογή του λόγου του κιβωτίου τ α χυτή τω ν 

Οι μοτοσικλέτες ανεξάρτητα αχό τον κυβισμό του κινητήρα τους οι οχοΐες είναι εξοχλισμένες 
με κιβώτιο ταχυτήτων το οποίο έχει τουλάχιστον τέσσερις ταχύτητες δοκιμάζεται στη δεύτερη 
τ αχ ύτ η τ α . 

Οι μοτοσικλέτες χου είναι εξοχλισμένες με κινητήρα κυβισμού χου δεν υπερβαίνει τα 175 αυ*. 
και με κιβώτιο χέντε ή περισσοτέρων ταχυτήτων, δοκιμάζονται αποκλειστικά στην τρίτη ταχύ¬ 
τητα. 

Οι μοτοσικλέτες που είναι εξοχλισμένες με κινητήρα κυβισμού χου υπερβαίνω τα 175 αυ* με 
κιβώτιο χέντε ή περισσοτέρων ταχυτήτων, υποβάλλονται σε μία δοκιμή στη δεύτερη ταχύτητα 
και σι μία δοκιμή στην τρίτη ταχύτητα Επιλέγεται ο μέσος όρος των δύο δοκιμών. 

Στην περίπτωση που κατά τη διάρκεια της δοκιμής που έχει γίνει στη δεύτερη τα χ ύτητα (βλέπε 
σημεία 21.43.1.21 και 21.43.1.23), η κατάσταση λειτουργίας του κινητήρα κατά την προσέγ- 
γιση της γραμμήςεξύβου από το χ«ο δοκιμών ιηωρβαίνε» το 110 % της κατάστασης λειτουρ¬ 
γίας που προβλέπεται στο σημείο 24 του παραρτήματος 11, η δοκιμή γίνεται στην τρίτη ταχύτη· 
τα κα το μετρούμενο ηχητικά επίπεδο είναι το μόνο που επιλέγεται ως αποτέλεσμα της δοκν 


Μοτοουκλέτες με αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων 
Μοτοσικλέτες χωρίς χειροκίνητο επιλογέα 
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11.4.3.2.1.1. 


11 . 4 . 3.11 

11 . 4 . 3 . 111 . 


11 . 4 . 3.111 


Ταχύτητα προσέγγισης 

Η μοτοσικλέτα προσεγγίζει τη γραμμή ΑΑ' με διάφορες ταχύτητες σταθεροποιημένες σε 30,40 
και $0 Ιση/Η ή στο 73 Η της μέγιστης ταχύτητας σε δρόμο, αν η τιμή αυτή είναι χαμηλότερη. 
Επιλέγεται η κατάσταση που παρέχει το υψηλότερο ηχητικό επίπεδα 

Μοτοσυκλέτες εξοπλισμένες με χειροκίνητο επιλογέα με X δέσεις εμπρόσθιας κίνησης 

Ταχύτητα προσέγγισης 

Η μοτοσικλέτα προσεγγίζει τη γραμμή ΑΑ' με ταχύτητα σταθεροποιημένη: 

— μικρότερη τον 30 Ιειπ/Κ, όταν η ταχύτητα περιστροφής του κινητήρα είναι ίση προς 73 Η της 
κατάστικτης λειτουργίας που προβλέπεται στο σημείο 14 του παραρτήματος 11, ή 

— ίση προς 30 Ιτιη/Η, όταν η ταχύτητα περιστροφής του κινητήρα είναι μικρότερη του 73 Η της 
κατάστασης λειτουργίας που προβλέπεται στο σημείο 14 του παραρτήματος II. 

Σε περίπτωση που κατά τη δοκιμή σε σταθεροποιημένη ταχύτητα ίση προς 30 λίτιΛ επιλέγεται 
επιστροφή στην πράτη ταχύτητα, η ταχύτητα προσέγγισης της μοτοσικλέτας μπορεί να αυξη¬ 
θεί το πολύ μέχρι 60 λιτιΛ προκειμένου να αποφευχθεί το κατέβασμα του λόγου ταχυτήτων. 

θέση του χειροκίνητου επιλογέα 

Σε περίπτωση που η μοτοσυκλέτα είναι εξοπλισμένη με χειροκίνητο επιλογέα σε X θέσεις 
εμπρόσθιας κίνησης η δοκιμή πρέπει να πραγματοποιηθεί με τον επιλογέα στην υψηλότερη 
θέση· το σύστημα εκούσιου κατεβάσματος των ταχυτήτων (πχ. το “λκέ-άοπη.) δεν πρέπει να 
χρησιμοποιείται. Σε περίπτωση που το αυτόματο κατέβασμα ταχυτήτων γίνεται μετά τη γραμ¬ 
μή ΑΑ', η δόκιμή ξαναρχίζει με χρησιμοποίηση της υψηλότερης θέσης — 1 και της υψηλότερης 
θέσης — 1 εφόσον είναι ανάγκη, προκειμένου να βρεθεί η υψηλότερη θέση του επιλογέα η 
οποία εξασφαλίζει τη διεξαγωγή της δοκιμής χωρίς αυτόματο κατέβασμα (χωρίς χρησιμοποί¬ 
ηση του “λίεέ-βόνιΟ.» 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 


•ΕχΛϊϋίη τής Χπν,^^^ΐ 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ ' ' 


ΙΙΙΧΤΟΠΟΙΗΤ1ΚΟ ΧΧΕΤΙΚΟ ΜΕ ΤΗ ΜΕΤΤΗΧΗ ΤΗΣ ΗΧΗΤΙΚΗΣ ΧίΑΟΗΗ'δ- 
ΕΝΟΧ ΤΥΠΟΥ ΜΟΤΟΧΥΚΛΕΤΤΑΧ 


(«υμφώνως πρός τήν όόηγία 78 /ΙΟΙ 5 /ΕΟΚ του Συμβουλίου τής 23 ης Νοτμβράηι 1978 χτρί τής προοίγγίσκος των 
νομοθεσιών των Κρατών μελών των άναηκρυμένων στχώάχοόίΧτΑήχητιχ*, ατή διάταξη έξατμίσεως τών 

μοτοσνκλτττών) 


Συνετάγη έχί τή βόοτι: 

Αναφορά Λρι*.τής τιχνικής ύχηρταίας.τής (ήμιρομηνία). 

I. Μοτοσυχλέττα: 

1.1. Κατασκτυαστής: 

1.11. Τυχόν Ιντολοδάχος. 

1.2. Τύπος: 

1 3. 11ρ>ντυχ·ι: 

13 1 I Ιαραλλαγή 

1.4 Πλαίσιο άριΛ.: 

2 Κινητήρας: 

2.1. Κατασκευαστής: 

2 2 Γύπος: 

2 3. ΙΙρότυχο: 

2.4. Μιγίοτη ισχύς (ύποόι ίξατε τό χρησιμοποιούμενο πρότυπο): . . . λ* ιιι' . . στροφές άνά λτπτό 

2.5 Μιγίοτη ίχ κατασκευής ταχύτητα: 

3 Μιτάόοαη: μή αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων/αύτόματο ηϋϋτκι ταχτιτήτι»ν( 1 ) 

4. Εξοπλισμός: 

4 1. Σιγαστήρας έξατμίοειυς: Κατασκευαστής, τυχόν έντολοδόχος 

Πρότυπο: 

Τύπος: Κατά τό ιτχέόια άριΛ; 

4.2. Σιγαιετήρας ιίοογωγής: Κατασκευαστής: 

Πρότυπο: 

Τύπος: Κατά τό σχέδιο άριθ: 

4.3. Λιάοταση τών έλαατιχών: 

5. Μετρήσεις: 

5.1 Ήχηττινη «τυ,8^*|τής μοτοσυχλέττας ίν κινήοτι: 




β*Μ| κΛ 60 -γ+χν» ν^β)Μ)ν 
ι*ς «ηρίη|»ον 

(») 

•44 

4»(Α) (») 

Ιη μέτρηση 




2 *ι±*?τη_ 








4η μέτρηση_ 




Αποτέλεσμα τής Δοκιμής: <ΙΒ(Λ)/Ε( } ) 



(') Αωτ**ν«α <ην Μφστη Μ·4ι 

(η οι ιοι Ηωτ ίν ώμι ικ» μα* «η» ι κβ(λ) 

(’) Τ6 ·Ε. «ποώιχνώ. *ο »***·<··· «* |«ω4 — '' «ώ ·χον. »ρ«γμα»ιο«|*.1 <η**όν»ς «**ς «μ Μηγώ 71/ΙΟΠ/ΕΟΚ 
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5.2. Ηχητική τής μοιοονκλέττας <ν σχάσει 



5ΜΑ) 

Ά*.«μ*ς η>* 


•η μ**«ηση 



ϋ 

2η μέτρηση 



" 2 

3η μέτρηση 



3 5 
" * Τ 

Αποτέλεσμα τής Λοκιμής: 


ύΒ<ΑΗ'> 



6 . Ό οίκος μοιοσυχλίτχος (|νπ> σύμερσ*νος/ 6 ίν ι!ν«ιι <ιύμ« 4 >«ινος(') χ^ός χίς χν»* 6 εαγμ«» 9 >#ς 
Λάηγίας 78/ΙΟΙ5/ΕΟΚ 

7. Τάκος: 

8. Ημερομηνία: 

9. Ύκογβαψή: 


Άρθρο 6 

Καταργούμενες διατάξεις 

Από της ισχύος της παρούσας καταργούνται ορισμένα άρθρα, σχή¬ 
ματα και το υπόδειγμα ΦΥΛΛΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ των κοινών Υπουργικών 
αποφάσεων αριθ. 1220/13/79 και 32764/734/80 των Υπουργών 
Κοινωνικών Υπηρεσιών και Συγκοινωνιών και αντ’ αυτών ισχύουν οι 
ιχντίστοιχες διατάξεις της παρούσας απόφασης ως ακολούθως: 

α) Αντί του άρθρου 3 της κοινής υπουργικής απόφασης αριθ. 
32764/734/80 ισχύει το σημείο 2.1.1. του παραρτήματος 1 της πα¬ 
ρούσας και μετά την 1η Οκτωβρίου 1988 ισχύει το σημείο 2.1.1 του 
νέου Παραρτήματος ΙΑ, εκτός των επιτρεπόμενων ανώτατων ορίων 
στάθμης θορύβου μοτοποδηλάτων του Πίνακα 2 της Κ.Υ.Α. αριθ. 
32764/734/80, που εξακολουθούν να ισχύουν. 

β) Αντί του άρθρου 4 της κοινής υπουργικής απόφασης αριθ. 1220/ 
13/79 όπως αυτό τροποποιήθηκε με το άρθρο 4 της κοινής υπουργικής 
απόφασης αριθ. 32764/13/80 ισχύουν οι παρ. 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 
και 2.1.5 του παραρτήματος I της παρούσας. 

γ) Αντί του άρθρου 5 της κοινής υπουργικής απόφασης αριθ. 1220/ 
13/79 ισχύει η παρ. 2.2 του παραρτήματος I της παρούσας. 

δ) Αντί των σχημάτων 1 και 2 καθώς και του υποδείγματος ΦΥΛ¬ 
ΛΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ της κοινής υπουργικής απόφασης αριθ. 1220/ 
13/79 ισχύουν οι εικόνες 1 και 2 του παραρτήματος καθώς και το υπό¬ 
δειγμα του παραρτήματος II της παρούσας, αντίστοιχα. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνή- 
σεως. 


Αθήνα, 17 Ιουνίρυ 1988 

οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 


ΥΦΥΠΟΥΡΓΟΣ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΠΕΡΙΒΑΛ/ΝΤΟΣ, ΧΟΡ/ΞΙΑΓ & ΔΗΜ. ΕΡΓΩΝ 

ΓΙΑΝ. ΠΑΠΑΝΤΩΝΙΟΥ ΕΥΑΓΓ. ΚΟΥΛΟΥΜΠΗΣ 


ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Κ. ΜΠΑΝΤΟΥΒΑΣ 


(ι)Τό ·Ε· 4 »ο 4 ·.χν 4 ., 5 η *·*» —* «*·»* '' ν *“ νυί 7 ^ Ι 01 Ϊ/ ΒΟ« 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 




